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E 0Y s UR,twikaz¥sRrdtov stosowanych w dokumencie

BAU

BEV

BDOT
BRD
CAM

CPK
CUPT
DDR
DIP
EIPA
FGI
FRPA

] ?28E
GPR
GTFS

GUS
IDI

Interesariusz

ITS

JASPERS

MaaS

(ang. Business as usual)s ¢ | R¢ UqH 1t #IJU¢CI Ret AGHI Y
zaplanowane®! At GT AYUWUDHRUs Ut q! HTUHRHURW}

(ang. battery electric vehiclesy GYT¢ AT ! H A¢ Ut Ys RARU
cteGealceqYl JaHaql ¢t A TO GHUeT YseU! GH,

Baza Danych Obiektéw Topograficznych
7UAGRIUHAANGY qs YHAz2HSE2H?I YRYsUNY

(ang. Computer AssisteWeb Interviewy - wspomagany komputerowo wywi
internetowyr ankieta internetowa

Centralny Port Komunikacyjny

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Droga dla roweréw

21 Uc G RAAUCHRUNY!l G¢HTEHGEt ¢T Wl te
Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

(ang.Focus Group Intervig¢wzogniskowane wywiady grupowe

Fundusz RozwojuZewozowAutobusowyclf HH G ¢ | ¢t qlJl AIJHa T !
] JOUI ¢aUcH?2! 1 Dt HT¢H8HG!I YU! HEI YT Y5 RI
Generalny Pomiar Ruchu

(ang.General Transit Feed Specificatim Y | G ¢ qHA¢ GRt 2 HRUN ¥
i lokalizacji przystankéw

] UzZs 0! HOI AGT HEqé¢q! t q! RAU!

(ang. Individual {depth InterviewdRUT ! s RT 2 ¢ G UIJHs ! 5 Re 1 !

8§t YHCHACRUqUI Wt YscUcHaqs Yl ADURIGHT Yi
| ¢cG¢HA6H3! T ¢URECHYGRURRHUECHQUOGEqHGT ¢
| YHYHRANDTH qsVY1I AGHUTH T YtaallUg6H aVYn
odpowiedzialnych za tworzenisstemu transportowego MOHFub przedstawiciele
tqYscel Al ADGAHYI N URACHTRHOz2 HHG RIJY

SUMP

Inteligentne Systemy Transportowe

(ang.Joint Assistance to Support Projects In European RagodsR HT ¢ q ! 5
HUJGeaH 2t Gl ¢s URIJURWH GI Al DYqVYsc¢URCEH G
zzURTU! #A6HNaUl 2t Al HRHGYUGVYRHG¢ Gt qs Y

(ang. Mobility as a Serigsl YHRGUYARHORIUTt t CHT ¢t YH
AHTect HU¢CTs Rttt AGHTI ¢ EGUYRERGAGU AR
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cyfrowych 8 YT GRs R¢Hel ! qt Ys URt YO HGuc¢UYs ¢
| YT AcTZsHet UenNHGYARGUYAHRRIO

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny. W dokumendiel ZqH qUUHYA Uc¢ ARA
Ul 2Gt t G HItYGE H

NUTS Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do Celdéw Statystycznych

OoPz Opis Przedmiotu Zamoéwienia

Osoba ze 8§t YACAHt qZl ¢ HAUDHs ARat T aHUECHt s YTIUHH
szczegéinymi U¢ H Yt YO RHAUYAHRRAHsHt qZl ! #6H 1t Rt H AC
potrzebami Ac¢t qVt Ys¢c¢hHIT YT ¢cqt YSWODHAI YTt RHsHHADGe
Z1 U! #6 HIREIH GerBAETH ¢ T ARIJHI ZSYMERRHAI
¢ 0 RHA AdsebyAHIORWIGAIHI UYt Gl ¢ 5s UYA HRGH I ; esbby
HURWDGUUOUYt Gl ¢5 UYABRGHRU q 1 fisdrionpw kb iety
HHRBI hyéhA HHE R T t R éodiziddviogiekudowszZ At ¢ G RH T
eHHGcU! GRHT ARUDRGRIO

P

v Ul

PHEV (ang. plugin hybrid electric vehicles) hybrydy pluR UAH U¢ Gt T A«
Daut ql ! #RAU! GHA¢t RaGecU! GHAH ¢t a2Geailica®
Als Ut ql AU! #6Hal ZT WUHGI GT eb HRHt R UR:

SCPR Eq¢ HTUHORGNUWNYHAYGRE! eHA2 HG 2

SPP Eql Jn¢cHAUEc qUUNYHA¢I t Ys¢URE

EEAA EI ZTGRUDTHt ¢cHEqQ! Une¢ HAUcqUUWNYHAGCI t ¥Ys

SEWIK System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

SUMI (gry_g. SAusta[nzibIe _Urban Mobjlity Indicatmr;?)l\]l qc 5HIMHS i E c a U
EO~AHRUNYI Ga TGH! H6HYHt q¢ URIJHOYHRG U’

SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Piah)i ¢ UHG | Zs UYs ¢ YUWUT!

SWOT (ang. &engths WeaknessesOpportunitiesandThreaty -t t' | ZqHYT He U
~YRU! A6 HEql YUAHEUCH! A6 HEql YUAHEAC Uf

uDT Ol AGT H? YAYI e HRIARSURHAUNNY

UE Unia Europejska

lzgodniez | qIOH=H Ot q¢s! HAHT UREHN®HIRGHEH=ZMN®HI IOHYHA¢
potrzebamipz.U.2024.1411 t.j.)
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EO~AAHRA! tRHAG ¢ UHU | Zs5 Uty dokumdhtiogracewyWaRyRpizér YnfadteR giminR IJ T +
wHIJG2aHGYGI ¢s! Ht GYt YA2eHGI ADG Rt ARA¢URCEHY Rt HIRIJt A
TARcUCGAH A6 11IHHEYS ARG @BHGIYY H B 10 #! 9 H + AtHYADH THGHHA | |
wygodniejsze, bezpieczniejsze ofat) RIJTH 2 #ARGT 0 Rs 13K AGECOH of sYYU BAI bR 22H
ql ¢ Ut GYl qa AHt qZ1 ! HTWt qHT Yt qt GU! HT ¢ Hst Al qt RES H
5GU! sHUCHALI YT Ys Rt t YIOH

Istotrym elementem SUMPH T I3t qqHa 5 ARGt T URIJUR IJWM ptaBdsid jrAdgoipwatia o U1JT +
dokumenttGl AIJGI Ys5¢T Ac¢ UIDHY GHe Ut RUq! AABEARAGRET X1 ¢ AHE
GYNGHst t ¢ Ac h H U¢ T kamurikecire t wAsdiejejGokofidy.é 0 RIJH GYT WDTAHRIIJH
TYtqYt YsehHGOeUYs ¢ UWHT ARCUCURCEHT YHGYq!l ADAHG Rt At

Plane 5 ARGY TTsURZHY UGHGRI ¢ G Rdmuijel & Y AtsRRI GIAY diBomsH$H8AG it RHEER ¢ T G
potrzebypieszych, rowerzystow oragébt Y1 A! t q trafnspditi zbidradedaHOznacza to m.in.

rozwdj infrastruktury pieszZ&H | Y5 131 Ys UTAHGYGI ¢s5t Ht Yae URt ¢HATRHUGORL
oraz wprowadzenie nowoczestild RHG URIDTHIAGRY ! TU! HEHAL YT t Zs Hal ¢ Ut «
korkdk H6 ¢ U¢t HRHA¢ URIDHAA! t AHAUDURIWHGYs RUql Ac¢ AHE Hq! G Ht ¢

PIESI

FEARAN\ FARLN FAALN SFARAN

A 5 5 5 22

TRANSPORT
PUBLICZNY

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

Rysunekl.18 T 51 ZARYUECHGRI ¢GRI ¢HAYAROGUYAHRR
y1l zbdYeary s ¢ URWHs 0¢t O

AGcUHGYst q¢ TUHsWT Uz nNHs! q! HAWUG IV EHIHHIRUHGZ A HId A 5 K
| YAsYTeHOGYARGUYARRHUCHT ¢U! GHYHY Al AUAHCECH et T IIH
wYt T JAGYU! GHHRHACH RUIOHEOYAKAHS RIDIC Al AIIAHE BIT 0 It RIHH GIY ¢
GYt qt G IOH i | AUGHAYUWH st t¢caURtRH 20VYY GRsRGH YHIU!
wprowadzenie ewentualnych korekt. Pl H #6 ¢l ¢t qJI H T UenNDYqWl aRUYs ! H
aktualizacjom. Jest elastycghid | Yt q VYt YsRTRIMHURRITEHIYHEGH t Rt Hsc¢l 20t
gospodarczych i przestrzennych.



ETAPH2 { ¢Bt b, twhwWwoY¢e {| at

Kamieri milowy: Ocena Kamieri milowy: Decyzja
realizacji dziatania o przygotowaniu SUMP

12. Przeglad i wnioski
11. Monitorowanie, 4
adaptacja i komunikacja 12 s

11 —(2)

10. Zarzadzanie
TS Wdrazanie i P i v
wdrazaniem \ s
monitorowanie ianaliza o g
Kamien milowy:
CYKL ; Analiza

Komiet mlewy: ©) gigOS sump B stviertenych
Pazyjects SUMP do przyjeciai 9 Planowanie Opracowanie / 4 \ wspélna ocena pro. .emov'{l
finansowania - dziatai strategii mozliwosci

scenariuszy

5. Opracowanie wizji i

8. Uzgodnienie 8 i 5 strategii z
dziatan i obowiazkéw _ =N - zainteresowanymi
stronami

7. Wybér pakietéow Srodkéw z /; 6. Ustalenie celéw i
zainteresowanymi stronami wskaznikow

Kamien milowy: Uzgodniona
wizja, cele i zadania

Rysunekl.2 Cykl SUMP

vyl ZT UYxOYGIl ¢HYs ¢ URWIIOs Uct UL
T Ht YUqUt ARRKIH 2§ HERVDVERBARAINZAGUUINYH AUecHAIWUREH U
51 ORt ¢ TGHIWHAWUHY gl a2t qal ! HYt ¢ T URHAWDTHY! ¢ AHI Ui ¢HTRH
t REHs! 1 ¢aU! GHGYT ARc¢ UG HUC¢ H ining b mapidszdne) thbuRowie, I&¢ Y 1 ¢ A
DO e TUHRYt qYqUWHGYql AJA! Hal ¢ Ut GYIl qYs IAHs Ht ARAL
DT 2t ¢HTRHRHzat U2 NIO
§AUCHACHQYAHT DHGGcUYs ¢ URUDHOYHROGUYAHRHGYs RUUYHHA! T
iYAWTGYsechHAC!I ZsUYHT ARCUcCUREHRUNI ¢t ql et qel ¢ UNAH"
ql ¢ Ut GYIl qa HAARY! YsUNYHY ¢AHt YYI T! UCHTGHGYORq! t HU



R TR

K
i
'
|
W
)
1
¥
¢
&




2.
Mobilnos¢
dzisiaj

ASVT - VIIOM VIISNNQZ - Zavy3ls 40N dAINS




ETAPH2 { ¢Bt b, twhwovYe {! at

21 OrA GUH87E9 EsH-87fx B8EOf

2.1.1 OBSZAR ANALIZY

Obszar analizy stanowi MOF Siemaidd 2 Gt t ¢JHEAMIAUHE TT 2 TGH! Ht Rt Hs Hs YT
WT INYHt t WicA RIGHHR(MiESEA Sieradz, MiastoZd t t ¢ Hi YU ¢ AHY ¢t t AH7 2 HAL
ERWI ¢T AAHT YT ARVl ¢T ! WiH G¥GY T R0 Fid H phevibdhof lkOHSJAR B H | A
sieradziegoRHA T 2 GtedoY s Y@t t R

AYT Hs Anat T 130 aTHSE Y R10aIT HRHIST Hs H6 YT AGa
- ZHG RU! HGHRRIETH f RHUBHR D1 ¢ T AAHGOGRCEY qYHUT a2 Gt t ¢HI Yae¢
- SHNOGRUHMRIFHAISTFAHSIHT YsRABUVARBROT EAAACGYUIRHANDAHUT 2
- ZHNRORU!@HRIRTHTG REtYAHEACT It

Bl Gmina miejska
" Gmina miejsko-wiejska
[ Gmina wiejska

Miasto Sieradz Miasto
Zdunska Wola

o

Rysunekl T G RURY ql ¢#H#! TU! HGYT AR UHNGRU
yl zbd Yeary s ¢ URIWHs 0O¢t O

ObszaMOFw 2024 rA! UHA ¢ 8 RIJt B587RGos6HA HHAGH HAALJAD ¥ H UG I3 1RA tt' ¢ (ARSI HF
H6cl ¢t ql | A YmstdSieraty @ sH BBiVER$Etéraz gmina Miasiv 1 2 Gt t ©kdi Y O ¢ H bl
38 tysosohAH ¢ HU ¢ T & URddZetady God. ys10BOD or& gmin8uczek (ok. 5 tyssob)

Strona | 12
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Tabela2.1x REAA ¢ HG2T UYAHRRHRHNDt t qYAHRRHAcG2T URDUREHNAGRUH~S§[ Hs |

e x REARGHG2T | O Adtind MOR%] A At

[0s.] [%] [os/km?]
Miasto Sieradz 38300 24,9% 747,7
~R¢t qYHUT et 37910 24, 7% 15425
}ett 26790 17,4% 184,3
Ul 2Gt t ¢Hi Y d 12440 8,1% 111,6
Sieradz 10840 7,1% 59,7
Szadek 7020 4,6% 46,2
EtTARNTVYs RHEL 6150 4,0% 51,2
Wodzierady 3770 2,5% 45,8
Zapolice 5510 3,6% 67,6
Buczek 5010 3,3% 54,4
Suma: 153740

vyl ZV BV x®@Ys ¢ URIWIOs Uét UGUWSU¢ toGYT + q¢es RO ¢ U! HE 1O

W kolejnych latach (progndda&s H= M3 MH | 1Ob H (i R # A FRa HHIAOT WRAWHWstkEl HHY T A
gminach, z czegosaR+t t + Al Ht GeT Dt REt fXRUHs NG RHDRVWaddtY!| ¢ AHD
Gel UYARRHGOYT U¢c HAt T ARIJH ASeréd lorilzl ZapslsecHhZHIZIM H | GEHIHest HifX3iG
s Al Yt qH 2l AR ¢ Usprddifkcyihyirtdicsok 8aokdsztdmePadkue T AR¢ Ue H Yt ZHH s H
produkcyjnynm(do ok. 50% H Y| ¢ AHt G¢T t RUGHeal AR¢ UH G edoBkY IWRH s Hs R
Wt Y U q IR GARRINHHGI [ YNDUYARIWDHUEHEIME MHI IOHGI AlJs RT 2 TIWHt Rt

oY wprP MM
‘@
I
< OouwpP MM
>
D
o = YUWPMM
i)
3
© =zZowp MM
I LU'
<
I
@ NY WP MM
X
NO WP MM
Y WP MM
owpP MM
(o] o] o AN < (] [e0) o AN < © [ee] o N < <] o] o
N N ™ [92] [92] [92] ™ < < < < < [Te] o [To] 7o} [To] O
o o o o o o (@] o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N N N N
—— Buczek Et TARUDTYs RHAW
Wodzierady ——Sieradz
Szadek . Zapolice
gl eadttcewi vyide —}cCctt _ )
Miasto Sieradz ——~RctgqYWil edt t el Y@c

Rysunelk.2A 1 YNUYAYs ¢ U¢ Hra RE2AIS 206DV pdsdd2edolryRHHgminach MOF
yl zbdYear Y5 ¢ URWHs 0¢t UWHUEHGYT t qé¢s RIJHT ¢ U! AEH] OF
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i Ht YUqUt A HRRIJH GY 5 R@ Aakrésiédjazdow Ao acR @00 HES2 TIJHt Rt H 5 Al
Gl A1) @drhiast rdzeni MOFSieradza} ¢ + t 2 HY | ¢ A HAHIAzHR af RROHTSbardds R0 0! H 6 |
RUqUUt ! 5 UUH | WdkiekkatiMiastot Sepdad® grifinaSieradz~ R¢t qqYH UG T 2 Gt t ¢ Hi
gminail T 2 (Gt t ¢HI YOCHYHAEABTRS R NdHeREHOMIEVOHIHG 2O R IBMA ¢ AU ¢ F
I R HqUT HEY U A#HAHIIRRE q¢ O RHEYRIEI SCHOARR Y GARI A R U TMiaStE&HE RIJI ¢ T
Ul 2 Gt taadd RMGEERE Y qDAG H} ¢t t HEH~Rcet qUAHOT 2Gt t ¢Hi Y@ ¢ HOH

LEGENDA

Dojazdy do pracy [0s.]
— 3-189

=— 190-376

= 377 - 563
564 - 750
Il 751-937

I o38- 1123
Bl 24 - 1311
Bl 312- 1498
B 409 - 1685

- 1686 - 1872
. Gminy

1. Buczek

2. task - miasto

3. task - obszar wiejski

4. Sedziejowice

5. Miasto Sieradz

6. Sieradz

7. Szadek - miasto

8. Szadek - obszar wiejski
9. Wodzierady

10. Zapolice

11. Miasto Zdunska Wola
12. Zdunska Wola

Rysunek2.3 Dojazdy do pracy
y1 zbdlYearHy s ¢ URIIHs U¢t U1JH U Narb@owegb Spiss FowWsEechnd0R1H 6 H] O E

Zagospodarowanie przestrzenne MOF Sigiadze (i t t €} Hit Y &@bJuidkovepddl 27 URNRaY 5 ¢ U 1J
analizowanym obszarze dominugeawa rolnicz¥ | ¢ A Haq 131 13 U liddél hafordiddtajnidseyl | A 1J s
2T ARXETUGH qI1 WU! HOURWAG Aa T WagbdpddatcYdzabudelva Ha otisarzel BOFA 13 G !
t YORUDUOql 2 TWUOHt Rt Hs AT Ue 1 H N WEjzatdied dverts BrGkuzasoshadnitzd 2 U Rt ¢
5 |t q tw@@sfadhHdzeniach oraz w siedzibach gmia.H GY A Yt q ¢ (bmiduie Yabtddwal AIJHT
jednorodzinn@ charakterze ekstensywnymUUSki Bt HRUZs URWHAHs YaUVYt qYTGH! R
| YAGRIUt ARAYU! H6Hs Hs Rt t+ Al HEHYT GIUNUYARREHSEHYT Ht R
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Zagospodarowanie terenu

—— Rzeki i strumienie

[0 Grunt nieuzytkowany
Inny teren niezabudowany

B rPlac

I Roslinnosc krzewiasta
Roslinnos¢ trawiasta

B Sktadowisko odpadow

B Teren leény lub zadrzewiony
Uprawa rolna

B Uprawa trwata
Wody powierzchniowe

B wyrobisko i zwatowisko

B Teren przemystowo
gospodarczy

Bl Teren zabudowany

Teren pod drogami
kotowymi i szynowymi

Rysunek?.4 Zagospodarowanie terenu MOF
vyl zodl Yot s ¢ URIIOs OUct UIDOUCEOGYT + qqé¢ s RIJIOT ¢ Ul HE 107 2 § K

Eql et qal ¢ HGI At ql ADUUCH~8[ AHs Ht ARAIUNZGUYARRHI YACG
sHORGCt q¢ HOHI T ADUREHSEAHGEHAWAGYAI WT URHs GU! s HUG Ht G
T WHAGRGCU! Hs Ht 't qUARWVDHGYARGUWYAHRHAE Ol DERIGH GY & B K
wYNI ¢cURARACURCGHT ¢t ADUTHNnI ¢nNAGWUqecHTRHACH2T Ys! HYI ¢ A

2.1.2 RUCH PIESZY

Infrastrukturgpieszaw obszarze miast rdzeni jegisunkowd Y H1 A IJH | AtsAlcR UAR AgpcH s HHR 13 U ¢
Zapewniadogodnel YTAHRCGEHT YH Uc¢ T s @il !UsRIUHTA CAY AHtS RHIKY GHeRIBIEH Bl /3 (& 19 TH 2
t YARRYU! AHGSptyjdy Z H BpadkiyVi sclAHRUqUN| ¢ HTRHGO RokkezAt ¢ GHZ
zagospdarowanie placowublicznychorazt | WnHYRNI ¢ URARACTGH! HEHGI + Tt YA
takich jak woonerf czy strefa zamieszkani.! HA¢ GIJs URAHAIWAGRIAANGY qs YHUR
ruchuw miastachrdzeniachwprowadzono szerdgY As RGA¢ (i H RUGIYG H# agyoiditiooez | ¢ G U!
Gl AUTAHRCE BT & ¢ AvgRaEaByiAGH 6 AIHT A BdRe nid fudrébcericyjnytie,j HI ¢ 0! wH
wjazdowe do obszaréw z uspokojonym ructiRegularnid 1J¢ 0 R A YIsAREI¥IOE D e TGHIH U
T Y A seRubmimodernizacjiG| AldlF pieszychA | Al t PreebtizehiFpktyjaznych pieszynis
woonerfnapll ¢ He H 1 Y i U YabRyehbil T ceAiH & RihEkHoia flaR Szarych Szeregéw

w} ¢ I5itHat HRanektwbiddadzu.

¢ Hs Rt t 1 AY A H R Hinfrastruktarépigszama dRddaktettRRIFFEIR GNU! HRHGz2 Ut q Y5 ! ¢
5! 1 qtpEedd Gddystkim H #IUq| ¢ #6 HYU RIATH =Y BN A ERA | tblekddwd Ht Gt R
21! qUHAUYARRGNELGURAAGITRH YHE Ac | ¢ GdRdGrie Aodarzgk UIJTH 5 R
infrastruktura piesz&® At + q! 0 H G| uiyviaiid BERAGIIZ saH IGORIBHGAIURRAIS | + q ¢ | HA
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b AL YyXvarfié q¢ UYs RHI Zs URINDYT HYNI ¢ URBAYU¢CHUORHAAGCHGI AD
TIT'ZODHYHsRttt Al GHUcCqt T AUREBEVGHGYHHE YYHE KT Maid DY HOM
oddalonych od siebid ARIJGURHAHt GZT UGHKRBANIOY dIUZ tTaidIGE HAG R IBIHGA @ !
iGYUYT YUUHsHYTT¢talWUReHYt RUT GWHuYGeaaUecAHGYOGRYT AL H
samochodem lultransportem publicznynZdarza Rit IAH G1 AIJt ql ADGHGREt A¢ BT Ht q
Gl ADAHt Ua G! HYAs RUq¥DURYADIRA GHERHAIVE BASDIRHEHAN] ¢ OF
YAURY ¢ BT Y & koW @R

COWNT ' HAs|I ZHRhAH as¢NRt AHT WDH RUNI ¢t ql et qel ¢HT 0¢H GR
szczegllnymi  potrzebamii H s Rt t + AYARRH Gl Al G¢T tZsH Hel RUJITH
(mp.URWVT Yt qYt Ys ¢ UWHGI A! #Rt t RHGI A! Ht | DUCGRA¢CHTRHASR
Gl Al HGI AUTABREHG6HT 0¢H GRIVIBRIHGSWHYT I0TY @ &HtRHH A THeH 6Accl TeG
(np.nawierzchnia z fazowanej kostki lub uszkodzona nawierzchnia).

SUV Sedan

‘

Rysunek251 GU! s HI YT A& Ha RE VmdaAdta | 0
y | Z Brihbit &rdvth America

Osobnym problemem jest kwestia parkowania samochodéw na chodnidhA Y T¢ AT | HGYs YT 2
q! Gt YHAC 5+ 11 1TERNGHRAI A tHI6YATHecHI W HT YT ¢ qt Ys YHURt AHRAGHU
F GHT Yt qYt Y5 ¢UWDHT YHI eH62HGYT GAIN XK ARG &l T0dyY FHH & WTHR
URVDHWAGRIUHAU! A6 HT GE¢HGRIJt Al HEHt | qe ¢ HTRSAHL tre qt 2 T Gt
2aql ¢qGHT ! AR¢IOHs Ut qHqYHt ARAWUNZOGURIDHRY qYde@dIHT G¢HIT
iseniorowf #E HAT Y 0@ A RRIBIKGHIIGHWN|I ¢ URAAYUUDHu Tt ARAIJHURDS
wieku)HYHG YT UHt t e qt Ys chHYGZAURYU! & HHAGH AIDBAH 8 13T ReHTU
pojazd. Ddatkowow przypadklY t Z HH 0 ¢ WiniewWielkivRebkutkujeU ¢ qs RIJTH AGHG YT G F
AUc¢ 0 IJARIJWRd Hyis R IiStcksolnie jest to widoczne w przypadRul ¢ AHs Rt t+ AJTH
pojazdéw niedostosowanych do ruchu w obszarach zurbanizowanych, tj. pojazdéw typu SUV lub pickup.
H! HGlI ADHRs T AR¢ Uc¢ h Haq! GWHIAT HIH RAIHRIIRRACAHEGRNI AretHIT O7IHH TG
postoju pojazdoR HAs Rt t + ADUREGHASRET YOYAHRHSAI Z1T Ht RUJI Ys HZ


https://www.smartgrowthamerica.org/knowledge-hub/news/bigger-vehicles-are-directly-resulting-in-more-deaths-of-people-walking/
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2.1.3 RUCH ROWEROWY

Infrastruktura rowerowa na terenie MOF Siemdrl 2 Gt t ¢ H}ICY A CHAT AF gRHAYs ¢ U¢
i nierbwnomiernie rozmieszczona. Ma charakter punktowy i fragmentaryczny, nie tworzy spoéjnego

b1t qUbdeH GYUGHAWGIOH i HsRWDideaH Gl At GeTtéeH6H YT HRUt Rt
27 ! qt Ys URt Zs HT YHs UGHANWURCEHt Rt HT YHI eH62HYNRZGUWNYK

— Infrastruktura dla roweréw
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Rysunek.6 E R R h & U R I@DAB)HrogHilé kdwerds na terenie MOF
yl zodlYextd s ¢ URIJIOs Oct UL

CTs Rttt AcHt YOHRIDUq!| ¢dHop dlal pidszgdd H rowemsad |+ Yot | G 6TabhHA | 5 CHAHG R |
miejskejis RIJTH t RIJT HWITGAIH & B HRIYTitct RUTHERWI ¢ T AOHllaH GYA Y |
rowegow T IJt qHt GYIl ¢T ! HAUcCHGeHHsHYNZOGWHURWDHs! YT I+ AURY
TUAT URCHGOIWOH 7!l ¢t e TWUHs! TARDGYU! H6H ql ¢t HUGHAGH! HG6 H
HYT ARUUU! H6HT YT ¢ ANTRABTH IHY = IYRIBKRB @ REOHAHH YA Ga It + Ys 1IN
planowania sieci rowerowejU 2 ¥ GHIJT HT Y HH Yic AREIY B R!Y 1 6= i@t ey tHI3 s [ H
5t t CAChAHY DHs HYT URIY RIJURz2 HT YHt Al ¢ tsscHurRA H! A haH RAAsU
TWt qHT 27 Hs HY lcd drtRYIHY HIR IGRIAZ HITHRRUNn | ¢t ql et qal ! HqVYs ¢
HAI HAcCT ¢t AYUUDHt qYT¢t RIOH RIJACT ¢t AYUUDHY qYTéet RHAUC
publicznej i stacji kolejowych.

2YHUCETs¢T URIITA R I1EY HYIHI RStdalaYinaE Bidkadii 1 2 G+ ¢ € HIt YIHCAHE G RHA
b REHE U dpHIHIAE G THA U #H6HT ARc U¢ TGH! H#6 HUKukjaddil WURIIH
2T Yt qt GUR¢UINHt GHs Ht It qlJG RIH 5 tpaéhtjdindgeeld o Yol ! vis SOHRIE et q
GYGVYHGH ¢ G Rd e ABSTREAAMc2URAIH T qq¢ UYs RH ¢ 0 q Ikiotkich@ Y 5 UZ HIWH Y1
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miejskich jakee A 2 G 1J GrEin@ddrtipubllicznego oraz ruchu piesze@przyja ograniczeniu ruchu
samochodowegbwspiera rozwdjansportuniskoemisyjnego.

Dostepnos¢ rowerem od
centrum miast rdzeni (15 min)
Bl task

[] Miasto Zdunska Wola

Miasto Sieradz &
= Szadek " Wodzierady
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Sedziejowice

Rysunelk?.7 Izochrony dojazdu rowerem (15 min) do poszczegoélnych miast rdzeni MOF
vyl zodlYexwtd s ¢ URIJKOs Uct U

i RUDOGEt YARHGY ARBAINNZ O X! B A RRIGHSgEIIS HORR BHTH cH Y sAWAHH RY H | G
YHt A¢l eHGI Al Hs! t YI Al t q¢c¢ UReHI Ys Wl eHTet YHAL YTt ¢Hagq
centrum poszczegolnych miastrdz8ni ¢ t aqq! HFAURIDHAHt ¢ 7 T WNYHGa2 Ut qea Hs HRF

Wyznaczonedzochrony Rysunek2.7) GYt ¢ A2 TGH GYqUWUHT ¢ (Al cd IRIHGIYY Tajld HH A
st YL ALt qeU!l HT YH BYT AR 1JWGkelrHjégaurgetdywisiienidb RIFRAT t Al t (EITHAHZ G
TARCUECUREHAS RGACUNWHAHRUs UirAd IR B RHHE HIRUsnt KU o 12 # dnte
iGYT DI URAc¢HTt HRt qURIDTGH! #H6Hs 1 ¢ AHAHRUNI ¢t gl et qel G

YAl ¢ HT YA At MsYeAHhs GRY 2 TIJHt Ri-mHisutdegdd YT WUREHRT WRHAGRG



817

4 e\ o i
L Al

Sa kit
ettt it gy




ETAPH2 { ¢Bt b, twhwoYve {! at

2.1.4 TRANSPORT PUBLICZNY

cHaql WURIWH ~B§ prizpstankd aaitdblisewydRelz A przystankow i stacji kolejowych
Zczego najwi t + A G H DprzystprikdwHaRtGbusowyeta 1 k'dH 6 ¢ | ¢ t q IIgminA migjskeH + Rt H
UT et t ¢HI YUGEHYI ¢ A RHabhikstl ¢ A & R IR PITHudk kB RieEGodzierady.

CHaql WDURWH ~ §[ tdariJdwdriee JutdblisomN rhiagtach tdXeriatha wybranych
przystankachzainstalowanosystemyl ! U¢ 8§ RBAUIWT H R Un thblicé \IgkRadicghe)}t ¢ 1 131 t
AYTI ZY URHGYNGHI Zs5 URIT H 5 IZIs!HndRet aY¥s it eht HZI 51HE AicUHI G YHCAYE H G HH
CGURt ¢cHTRHGOYHROU! A6IOHT Rt tt AYARHGI Al't q¢ Ut Zs HYHWH
biletowe.

ERJAH t YGWTYs¢H YAUDTGaTWH Act Rt NGHINHesHH AH # G RIDE IR
iGYt R¢T ¢ TAGIHATHs d HIoBYHANII U R 1 G H TWd 2 #IRYIHIG RRARRHANIGHRAIDHRI OV és H
GENRt ql ¢ctiWaHIRUREHUI HNMNHUGHAGHEHY ZT a HuTceRt t GHAHRK

UYGUWTHs!t YL At q! s ¢ Udaviagddwyn Hise HBaYiRawiynh AN YAMIHGRCH =5 HHFGIE O acHL |,
Y1 H! spizede Wdzylstkinvkierunkus Rt t tYA!l Fdni0 I s BERAS AHAs Uct ARAGH} YT

W ramach Programu Centralnego Pé&mmunikacyjneg&! A1Js RT e TIJHt Rt HkbleiT Ys+ H O
Tel ! HEHGIt Tt YARRAHt qZ1 DTH{t O e~FANVRsOMIE B EHIRI0IAZ ndWya ¢ 0 R H
przystanek w Wodzieradaoh f Us 10t q! HTc¢Hs Ht RIJI ¢T At RHst AJUH Gl At
is RGT JHICRIIRHAA H T G stitinkdmkelgibRychoHYaoRO I THAG FHRUU! G RHAHHz 1T Y5 Gl
na odcinku SieradzKaliszPleszewPleszewwr AY AV ¢ & AHB RIJ1&cH AHAZUUOYHU! HYI ¢ A
UcHYT ARUt 2 HER I GO MAH AR GusNam (1 ¥lDe s Adwetahie tbiveget A U ¢ H
przesiadkowego ymusi zmiany w zagospodarowapidestrzennyntereru oraz stworzenie nowego

et U¢cT aHI | ZNAHt qZ1 WDHYHAt Ue¥ GHs Aa VYT YU! HI e B6HGct ¢1 I
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Rysunek2.8 Przebieg transportu zbiorowego na obszarze MOF
yl zodl¥extd s ¢ UORIJIOs Oct UL
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Drogowy transport publiczny w obszarze MOF Sieiadize (it t ¢ Ha {YGBRKHI ¢ Ht Rt HNUZs
sieciach komunikacyjnych ¢ | A GT grzed) milista centralne tego obszaru. Systethe GIJUURG
GYUGHABGREHH YsIUH YI D¢ URAYs ¢ UWH GI AIJAH OI AGTH~¢l t A
YAWTOeTGH A¢l Zs UYH GRURWH UYGWTYsWTH uYdeaURt ¢ HTRH
21! qUAHAUYAHRRHGz2 Hi RRAUNUTIO

Liczba kursow = Polaczenia autobusowe

1-2 Polaczenia kolejowe - S

— 50-51 : Y. ~
100 - 101 —C T y / /[
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I 200 - 201 o
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B 250 - 251

™
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\Zdur‘\slla Wola |
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\\_Tj

Sieradz

- Sediziejowice

Rysunek2.9 Liczba kurséw komunikacji na obszarze MOF
&Z1T BdIx¢c #Ys ¢ URIDKOs Uct U

ERIGHK Ut GYI qeaH GYT HsADGHT WGH GRAAAI Htelt ZsH UéH YA
RUqUUt ! 5 UY AshlH taet IdeYsSIXHBREOFRR ¢t qq¢ #6HI T ADUR¢E A6 AHHA! R
¢ Ts Rt t+ Ac¢H jesk meAlifoivihahazlihidc w Igranicach miasty | ¢ AH U¢ HalsY OGHA )
realizowagchpoldl Rt T A} cdTUIRIGARH 5 | URt Rpdsl R GRAIGKdbRaIYFhONEtbnrast na
terenachd) 0 RUHY q ¢ & A ¢OTRGHA ARE6HH GeR ¢t ZapcHHT AY G & A ID @i & IR & 1 B 1D FH
znacznie rzadziejti¢ TGHHG ¢ ¢t ql HNRUZs URWHT Ys YAYWnhikdtd YH 5 Rt t
zjednejstrony@d URIJTH AT HNt hapyéhoBsRare8icpdrévhaiiRdd thidst rdzenH ¢ G IJHaq ¢ t 1 |
GYT GRs YAHRHNRUc Ut Ys! A6EHt ¢GYI AGT Zs
WYKLUCZENIEKOMUNIKACYJNE
Na terenie MOB| YHOWGH 5! t e HAWDUR¢CHTt YdaURt ¢cH! TUUNYH Tt q
zHe¢ I T AYHT YAIL ! GHG2HHT YHAHI ! GHT Yt qt GODGHT YHGe AGRAAUCIUIN
T WHRUVTHURY HEYHNHAGRWY At ¢ URIDAHG ¢ HT YnoY TOWIRHHAIIA | URUWHRH
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zogolnej liczby 286 RIJ Tt HY 5 Y A wyRudz8na Aomurdkacyjriiefl FOH HIJAHT Y1t qt Ge HI Y
publicznycHinii autobusowych

—— Komunikacja publiczna
*  Przystankii stacje kolejowe Borki Prusinowskie
Przystanki autobusowe .

7] miejscowosci bez dostepu
do komunikagji publicznej
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Et ¢clcHs! t GeHANDUREHt YGe URt ¢cH! TUUNYHst t ¢A2 TUAHT DHG
na Ut BHTRHGYT 1 q¢s5s Y5 WONYHAI YTt ¢cHOYAROGUYAHRHTI G¢HAU¢C HA
iHT cat Al H6H Gl ¢ HCHOH G ¢
DaWaGWUgeHt 't qlGeHAGYARGU
dojazdow do miast rdzeniowych.

JRt q! AAU! A6 Ht YURWHAUWH T 14
YARRAHs Ht ABRAUDNZGUYARRHS S |

Strona | 22



PR2VSTANEK
vA ZADAVIE




ETAPH2 { ¢Bt b, twhwoYve {! at

2.1.5 TRANSPORT DROGOWY
ERUJAHT I ZNDHUCHqIDIYD GRIGH Y § h H AdvEB/skeR g Hp VG AGH! R6Hs H
} t URrZembszaMOF przebiegéroga ekspresowa S8 oraz dwie drogi krajowe ©K 1¥,5 ¢ bdA G F ¢
NI ¢URH! HG¢ (1t g5 ¢HHGA HROEREIU I& 10 1R REH BERIFAEHRNE! | ¢1J tAA HDragil gt HY | «
t1 ¢TYsWHs !t qt Gea TGHTWI ! UrkaskSidraddd@nt1dd dJ UHRBIAHIE MREDD RHeE RHD | ¢
drog wojewodzkicle ktoryct ¢ Ts Rt t + A¢ Hi RHA H OHARWAE HRael & MaHRT HIO A H q |
2 1 PeRdrdg powiatowych 6 ¢ | ¢ t q lgmihaB AT OHY RHEt T ARUDTYs RAWHY I ¢ AHI

Na analizowanym obszarziekalizowanych jef® H 5 + A U Z 5 Hdfoyi ¥K3presdwi$® Sieradz

it HE6ZT AHERWI ¢ T AHAYU2T URNVDAHGT & @ HVH .iZAGHE HbRRATOEH A H
GYUGHAWURWHAHT hYA&K RHERY UR¢ TG Hilt 8tcdH laamkikaeejt + AIJUR ¢
YAt A¢l 2AHa G YT 0 RsRETGHHACI Zs UYHYHAt U2 Nt HIl erR62HOYLE ¢

¢ Tk fliczbaojazdow GY Al ZT H¢ Uc 0 RAAG @ TN SHiioMHECHY RiRid zgdMe H
5t Alt qt RH6H GYs R¢ q ¢ mdstukiofie Rodzajows fdGaddiva; aqiIsYR RHM HE G Y H 6
osobowg as H T ¢ it AIJTHEtOYWIHBTYU Y AHANR Rizyipadku Ysanibebbidow osobowych
UcTGRHAURINDT! AGHNI 2Gt HI I MZRGHEYNT X B RIGA & it ROHGTHAIEHH
CqYOGRcet qH sAl ZTH t caVYHSE YIURIIM IRIORE YTGCHARGHT ATAID # HI A
UcGtT Ys! GAHt q¢ UYs RGHIJHYt IOHOPMEHQUTHt ¢ qlJNYIl RRIOH

Drogi krajowe
El ekspresowa
Bl giowna
Drogi powiatowe
Drogi wojewddzkie

Wezty - droga ekspresowa Szadek
ety J P Wodzierady

Zdunska Wola
task

Miasto Sieradz .
— Miasto
/ Zdunska Wola -
Sieradz
Zapolice Buczek

Sedziejowice

RysuneRI1IERIDAHT | YNYs ¢ Hs DHt ¢ qNYI RR
yl zodl¥extd s ¢ UORIJIOs Oct UL
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7WUAGRINHALGY s YHI eH6e HI | YRYs NV

W analizowanym okres{@020 1 2024) YT UYq Vs ¢ UYHIEGEBIIEA Gt qs ¢ H | 2 HG6 2+

Ul ¢l ADUOREHT I YNYs WHAHz T AiskinpbiddmieGaforibsfnietssRH AtflICTAHAWEI T G H

dotyczyrowerzystowjednaks HY Hza HGI1 A! G¢ T t ¢ HE HUO RHAH ¢ H AlykakufelJ G HGY A

qlUT QUEFRTH Yo s R HIITH AT GAHAAJIGAIR ¢l OVaxtivts U g | YORY O! H6 |

drogowego odnotowano w 2020181) ¢ T HAt A HR 1J Trbdzdjem eyyp&ikol G BT Ebrle

boczne pojazdéwis H = M= NH | OH ¢ 1. i YPOINETHORGHAE! ¢ ajdigeetiana ina-bbiektc UY s R U !

ktorych zakwalifikowano najechanna pojazd unieruchomionpajecharda U¢ H He | RIJI,+ H YHG6 |

najecharana drzewopajechar@U ¢ Ht Uz Ghajech&idUX HI tA Rz | |+ Aétazndiezhadd 2 HHN ¢

UcHAC¢cGY! I Nt & G didofsyd@anaderzera tylne pojazdowRH U¢ TIIHG ¢ URIJH U¢c H A
¢ TksARticzbdAT ¢ | AJGHT I YNYs ! #6 HIIIRNIAH & RTIGHHE RHDdordd WA BIFRR 1Bk D

NGRURAHG EOME t T IJH s HoRitySzptiek NapodisnrirnAil GRAIBEA @ 1 Hes U R 17

Gl ADARWNHT | ZNHYHE &1 A& A DdbgvipjevbarRiR ¢og keafddyehoraz dogi
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Wykres2.1x RHEAHAE HAT ¢ 1 AIJGHT I YNYs! A6 HAH2T AR UIG2OER I Al H#E AHI Vs
vyl 2o Yot s ¢ URIIOs Oc¢t UOUEIOGYT + qés RIJIOE! + qqlG 2 tOEs RT WUF

W analizowanym okresie (262024) RI1JH & YU O WA U ¢ # AtlgriRilliezby tosoh) darinikch
wzdarzeniach drogowychwykazuje on znaczne wahaniac T 5@ licAbalosob lekko rannych
odnotowanav 2020 rR H A 1710 Wkedlejr¥/¢h latacticzbataU R IJH Yt RtékWisbkiggotpdziemuH

x REAAGC HYt Z A hvidiRdsie POXAHM = QUHIY 1t [HikrEsie €7@) natomiastw roku 2024
t GeT UkREHRAHOBY nRE | HA O RKR0284IG IUA 1HB Hs HI & H HIR IRHIBHE WA T R
10AHHA! Hs HI Yt e HEZMZNHY®UYqYschHs! I ¢al! HI GeT It



ETAPH2 { ¢Bt b, twhwWwoY¢e {| at

[e]
o

71

~
o

58

69
56
47
10 10
3 3 II 3 3
1
Hm B =l — . —

2020 2021 2022 2023 2024

Liczba poszodowanych [0s.]
= N w N 6y [o)]
o o o o o o

o

mlekkoranni "9 Rt 7 t YHIEG ROR h Hs HAABDBRHBOMHUORAGRIT! He

Wykres2.2 Liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach-202@
y1 ZT UYXOYGl ¢HYs ¢cURIIOs Uct UOUCOGYT + q¢s RIJIOE! + q b 2 IOE

it ¢ HCEBRYTHR G | HA G RIJI q3d U H 6 BHc HHN NI NGHE d) It t¢ Bt & RIBHY AtNO & #1158
2aql Al Ge TIUH RRA HRNC YA YIAHR R fedrekr AR den@ DB HAURIJHTGHGI Al
CTs! T HtAUHs ¢l qYAHRHs 1 t ¢ & URIIHH Tt Ye o't FRAIGEHISHEZGZHIA Taddl o AN (
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Rysunek.13x Yt ¢ U RACHTEHs ! GeT t Zs HARY Tt RESGHYI ¢ AHAGRIII qlia U
yl ZzZT UYxtOYGle ®#HYs ¢ URWIOs Ut O

Parkowanie

Na terenie MOFRIJH G ¢ Ht ql ' ! H GhizorgddikbahytpeikihgdwyPamk &hR Ride (P+R)

w ramach systemu parkowaniaz Ut #TYUa TGH AYI D¢ URAY s ¢ phatBingiGe | t RU
tYaWl #! TOWHY! ¢ AH Gl U RIE! q¥UsIIF HHGOH (Radt HaGeH & HRIOTDARIGAHR ¢ H 6
miejsca postojowev samymcentrunA H AIJH s ARG T RAD oM B & RIT R WA stikyetH Gid Ut q 2
CAt t q VY Hs !ldRdidadjamijesringkerazplac Wojewodzkv SieradziA G ¢ HHI sYHWIYA BHIRt RIJT
WoliiAti¢ FHARUt 2 T tcénRdatpinies sGH)Y sictHd c Hs RA2c AWV HMAh ARZ I H 6
GYTCATl ZsHt teqt eTUOHI Zs URNDYT HGYt qYTWAOGHGYTCAT Zs Hs HUI
tagsc¢cl ACURIWHACE NI YT 1JUdRe HegradajeinaviRdizEhAié dd degorniéprzyssosbivahe
(np.chodniki).
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PODSUMOWANIES uf EHE1H

si y?2fESEUEHAA87xE~D®

Rt t cHcaql ¢t H#! ]
transportu autobusowego,
wykluczenie komunikacyjne

EU¢CHYHI YAs RURY
rowerow

Problemy z parkowaniem w
centrach miast

71 ¢t HRU@qUNI ¢
transportem autobusowym
samochodowyna kolejowym

Brakbezpiecznejnfrastruktury
dla pieszycma terenie gmin

OHRGT GRs! HRHUF
HRt T t RHs AT Ue i H
| krajowych
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Kluczowymi problemasiHt qZ1 JHs ! U¢ URIHIGIHA IR IHAGH TAR & i YRAGTHHA | ¢t H
infrastruktury pieszej i rowerowjemniej istotajestqq¢ t T JHt 5 1Jt qRE¢Hs ! t GraRAIJURC |
obszarach wiejskichK | ¢ AHYNZGURIDHURY t RJTH ¢ aytobuisoweydTHIA s Rr@Adct U 13 Te
aqét v 1HRAWMY MIic AHGHAHT YGWTGHI WNRYU¢ 6 UGIHOH

Al AUDGI Ys¢T AYUEGHT RENDUYACE Hs HA ¢ twskazugaGsICAT ARIHAGN I3YGA Told
sHa! OHA¢t | Ut RDAHAYHHIWAHSs GagGRIDUR ¢ H T IM saH AYss REGAH:cUHIGHG
przebiegiem tras tranzytowych pigdd U q| ¢ HORIJTt #Ys YA HRIO

AYH6YT Ul RHYT HsslOHt Gle #AYs! H6HGI YHGIWGZs Ht GHs !t qt C
rdzenj t G¢T It H I WUqYsd@IYd BHIREYS YqeGHARMR A Y IRMY A& ¢ 6 A BseHA ¥
GYl 2t ACURGCHY RFHY caVYHSEYT DAGHYY YAYs! GHelAl ¢t HE WUt Y35 C
sct YHGYTt 20Ys5s¢URINDHT RENUYA! Ht 't qid bk d@tYHAR©EANYHERERH O
Gl AUGI Ys¢T AYUYHecUCUGRAYHEI §NHTWNYHWaWAGWUqZs OHAYA
b1t quUaeHgl ¢Ut GYlL qYsINYHY!I ¢cAHGYqUUHT ¢ aUWHY A¢c Ut IIUHR

Al Al Tt qYHU¢t qt GeTGHIDHYAUecHAINURESC a
- MocnestronrAc i Jaq! HO YARGUYARRHORIUTH t RUTHs! URt ¢ TGHL
Gl ADAHGRIDY At ¢GHRZs 1O
- EUCHINHAGI RO HRHGI YAGWUG! H6cGa TGHIJHI YAs ZTHtH ! 1 «
braku.
- SzanserHA! UURt RHRHq!l DUT ! Ht GI Al TETGHIUHGYGI ¢5 RIJHG Y
- 0enl YTRIADRIM Rt RHAWDs Ut ql AUDHGYNGHIH2 ql eT URRHO2H



dobrze funkcjonujqce potqczenie kolejowe
(Sieradz - t6dz) i autobusowe (Sieradz -
Zduhska Wola, Zduhska Wola - task)
funkcjonowanie operatoréw komunalnych
w miastach rdzeniach

dobrze rozwinigta sie¢ drég dla roweréw
w Zdufiskiej Woli

opracowane koncepcje w zakresie rozwoju
drég dla roweréw

droga S8 o charakterze réwnoleznikowym
odcigzajqca uktad drogowy MOF od ruchu
w relacji wschéd - zachéd

wprowadzenie przez niektére gminy
rozwigzanie z zakresu uspokojenia ruchu

i poprawy BRD

rewitalizacja przestrzeni publicznych

sprzyjajgca ruchowi pieszemu

SZANSE
(opportunities)

wzrost znaczenia kolei w przewozach
budowa hubu mobilnoéci w Sieradzu
powigzana z planowangq linig

Kolei Duzych Predkosci

wzrost roli funduszy europejskich w rozwéj
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej
kompaktowos€ miast rdzeni, zapewniajgca
krétki czas dojazdu do celu rowerem
zmiana $wiadomosci ekologicznej
mieszkahcow

mozliwo§¢ prowadzenia wspodlnej polityki
przestrzennej w ramach MOF

planowanie rozwoju zabudowy w korytarzach
transportu publicznego

brak potgczen autobusowych do czesci
miejscowosci w obszarze MOF
niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw

i pociggéw (LK131)

niedostateczne powigzanie lokalnego transportu

autobusowego z potqgczeniami kolejowymi
stabo rozwinigta sie¢ droég dla roweréw

w wiekszosci gmin MOF

wystepujgce niespdjnosci w sieci pieszej

i rowerowej

wysoki poziom motoryzaciji spoteczenstwa
i przywigzania do samochodu osobowego
brak stref ptatnego parkowania, skutkujgcy
niskq rotacjg miejsc w obszarach o duzej
presji parkingowe;j

niewystarczajgca liczba miejsc postojowych
przy stacjach i przystankach kolejowych
zabudowa powstajgca w peryferiach

bez infrastruktury transportowej
rozproszenie kompetencji zarzqgdzania

drogami miedzy rézne instytucje

ZAGROZENIA
(threats)

niski poziom zaangazowania samorzqgdéw
w organizacje i integracje transportu
publicznego

dalszy spadek liczby pasazeréw komunikacji
miejskiej i ich odptyw do transportu
indywidualnego

sezonowo$¢ ruchu rowerowego

negatywne nastawienie mieszkancéw

do wprowadzenia optat za parkowanie

duzy opér spoteczny przy wprowadzaniu
ograniczefi w ruchu samochodowym

dalsza suburbanizacja w obszarach trudnych
do obstugi transportem publicznym
niekorzystne tendencje demograficzne
(spadek i starzenie sie populacii)
utrzymujqgce sig rozproszenie kompetenciji

w zarzgdzaniu drogami
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PrzeprowadzonaR¢ DUYAC¢ Hst t cA2 TIUHUCHs !t qt GYs ¢ URIDHt lie HAVY 5

w 5!t YTt RHGYARYOGHA¢COGWT UYAHRHYT Hql ¢ Ut GYl qa HRUT ! 5 F
b gl etgel ! HYt ¢ T URHAWDT A

w YNI ¢URAHAYUCHT Yt qt GUYAhHq!l ¢ Ut GYl q2a HAHRYI Ys1UNYs

wt RUUDHGYs RGACURCHOGRIT A DGRUUINDHNWIUWDI e TGHIUIHAYT Z
YAt UeNRs ¢ UWHGI AJAHq! ¢ Ut GYI qHAHRYI Ys ! 4

w Al ¢t Ht GZTUUNYHt 't qGeaHRUNI ¢t ql et qal ! HGRIJt AT H

w URWs !t q¢l HACTGHEHt YYI T 1 UeHTEHT ARcUcGHs HA¢ t | 131

ct qll Hs A¢ TG URWH GV

bt ¢cAcUNH 5! As¢cURCH GETGH HG¢ |
b AG1 I HGYORq! t RHql ¢ Ut GYI qVs L

i
YA TuaTGH!HoHIZ|UUHYH



3.

Mobilnos¢é
w dialogu
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3.1 PROMOCJRLANU

Al YOYHRTeH AtdcecUeH 60l ZsUYs¢i YOUTH ~YAROGUYAHBRH ~RUT
02 GYst AURSURIWURzHTWNYHAcOYT DGHYI ¢cAHA¢ceUNeT Ys¢ UR
TAR¢U¢cUR¢H RUaVYEBERUDAIGNY Rs YO RU! H As Rt t+ Al hH AsR¢l
Al ZsUYs¢T7 YOWNYH ql ¢Ut GYl qqeH YI ¢AH AcH6t #HRU!I Ht GYUOUW
511 ¢l ¢UREe

i HIl ¢cd¢HE6HT ARcUcGHGI YaYs! TU!' #HE6HAG¢e¢UaHul ZsUVYsel YOU
Gl YaGYH! TOUUAHt qZl JHRT WUq! nRt Ysc¢ 0! HARcU! HGI YHIJt IOH .
zaql AUR6HINq¢c GZs Ht YUt et q¢ HTRHt GYUNWHRAU! H6AHAG ¢ TGHIIHU
AcH6t HCURWDHRASHT YH et ! sUNUNYHeTl AR¢UaHsHTt YUt ealiqe
NGRUECHGHYHT!t q! A6 HAG¢ UG

Z SUMP

MOF Sieradz - Zduriska Wola - Lask

Zdecyduj jak bedziemy przemieszczac sig w przysztosci.
Wez udziat w konsultacjach spotecznych
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Sieradz - Zduriska Wola - task

| Kiedy? |
20 listopada 2025rr.

godz.16.00

Urzad Miejski
w tasku

task
ul. Warszawska 14

ch
Strateg tegrowanyc estycji Terytorialnyc kiego
Obszaru Funkcjonalnego Sieradz = Zduriska Wola=task

Fundusze Europejskie Rzeczpespolita Dofinansawane przez
dla todzkiege - Polska Unig Europejskg DZKI

RysunelB.1A| Al t Ua ¢ Y6 HGE YUl FGde HTIIHE GYOUHAOD

P HI cG¢HEHT ARCUCGHGI YaVYHR! TU! HEHGI Al DYqVs ¢ UYH 2@V
GYql ADA' Ht YUt et q¢ BTRAHTt YOHRHUDUq!l YscUcHt RFHUECHWDT et
| eH62HI ¢cGYHSEYT YsIUNYHRHGI V0 e ToRugHwRkjadydty/Buovwarsnd Vs ¢ 7 ¥ U
etapie ostatecznej prezentadpkumentu} t e GR¢ U¢ Ht Rt HU¢ HGI WANUqec HTRHt ¢
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GYARGUYAHRHYI ¢ AHT AR¢U¢GHGI AUs RT AR¢U! H6Hs HT Yt ea U
planowane wegionie.

i HI caeHSH TARECUEGH GI Y& YH! TOpyroar mEblidatie) ag dtrenadd Y H | Z-
ROqWI UqVYs! HEHRHSHOWT REHG6HT GYOUHAUYAHRYs! HEH I ¢
informacje &G1 AIJGI Ys¢T AcU! GHH¢T ¢UReH c¢Ut RUqYs! GAH ¢H RHSG
iROUqUI Ut ¢l Ret AtHTYH ¢t q! sUWNYH 2T ARcUeaH sH Tt YUt 20aq
Al ZsUYs¢7 YUUDTHOGYHROGUYAHR

AYT #A¢t HGRIUI 5t AURYHRHT | @eDPRWNYHWUq¢ Ge Ht YUt eliq¢ HTRH
2T ARCUHs HGI YHIJI RUHGE! q! H! GEHTRIOHEGY q! HGI Al AU RY ¢
do refleksji nad ograniczeniem ruchu samochodowegp AHt Y| A! ARR¢ G RHGU! UGH! G R
transportu.

2YT ¢cqt Ys YHGI Al DYqYs5 ¢ UYHY GYqHqUGWs RA! TU! AHt qZI1 ! H
Al ZsU0VYs5¢7V YOUTHOGYAROGUYARRHsSHI UDDRYURWDIKWOH~¢ qlJl Re UHG |
GYt ¢Ac URIWDHGI ¢t q! HAU! A6 HT ARcUc G HGI AUDs RT AR¢cU! HE Hs F

32 Df x8] HuH~fEEUu {9 ~fHfHf NEAEE Af OEu ~f
UWNH s ARGt T aHUcCHYt GUH! nRtt HAG¢UeH Gl ZsU0UYs¢7 YUUTH ~°
Géel q! A GEHTRHY GYUUHRAUNDTAHT YHGI YHIJY 2Has YI AJURG HT Y
Y1 ¢ AH G R 1JOrdanhizoddrd spotkania konsultacyjne, podczas ktérych prowadzono prezentacje
iscltAqeq! AHs UGHA¢C TGHH 2 HAIt qURt Zs Hs HRT JU0q! nRt ¢ A
TARCUCGHGETGH! H6HU¢cHHDG2Hat Gl ¢5s URIJDURWHY 't qlaHql

?YHeal AR¢UaHs Ht GYqt ¢ UR¢HSEHACGI Yt AYUVa

- ORWVt At ¢cliHZs 4

- Gl AUT Yt q¢s RARIVDGRHTUT UOYY qUt HE ¢a VYl AGT 2HqUIl ! qVYI R«

- Gl AUTt q¢s RERWGERH YI D¢ URAECHTRH Al At A¢ TGH! HEH VY

TARCUcTGH! H6HU¢ HI ADRAHI YAs YTeHNGRUA

- uczestnikbwiniwersytetow trzeciego wieku

- lokalrestowarzyszeial A R celda rfe€zifozwoju gmin

- Gl AT+ Rt ARYI AZs5 HGI Ys5¢T AGH! HO6HT ARcUc G UYARHUGE Hc
Przeprowadzonol3aq ¢ G! Ht YUt etiq¢ HTRHt GYUNUHRAU! H6 H

Etap prac na dokumentem 2¢qcHt GYqt ¢ GHt YUt 20«

?RcNUYACHt q¢ Ue HRt q URIJ 1920 listopada 2025 r.
Opracowywanie projektu SUMP 23-31 marca 2026 r.

Prezentacja gotowego dokumentu

T HI CGEHOHGRII 5t AUNDYHWU@qéc¢GeHt YUt 2liq¢ HTRHY GYUOWHRAUD!
ORIt At ¢diHZsHORCY qHI T AJDURYs! #EHYI ¢ AHGI Al Uca Y U! HE
GYA¢!| AGT Ys UHRHt WURY ! A! IOHE @¥%aHtiud ZR a0HYs K13 TYOOMIST cHG-! YHAGRI G 1
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oraz warsztatowe dyskusje w obszarach transportu publicznego, rowerowego i pieszego, transportu
RUI!'sRI2¢tdUNNYHYI ¢AHAUWAGRIUHADGY g5 ¢ 1O

AZsUYOGWUNGWHez2l eH6YGRYUYHNYI Geadcl AHBDGUE ql YORARAU! ¢
YGRURGOGRHRHGYO!t UCOGRHT Yq! ARAGH! G RHna Ut HTYUYs ¢ UR¢ F
i Haql ¢t HRUOH t YUt cliq¢HTRH 2H#AIt qURH! H st t¢Al s¢0RAH
URWNDs !t q¢l HACTGH! tOH Us1 ¢H¢UYH 235¢nNt H UecH URt t GH HAL
iGYT GRVUTt t REGAHHI ¢t HT YG¢t Ys ¢ UREHNYT ARUHYT Te¢ AT Zs HI
tYYI T UOeHTHHI YAt UeT ZsHGRYTAI HI ZYV Ul GRHGI Als YaURT ¢
5! URt ¢U!' HI Zs URNY H AWH t q¢ Ue HirgckamtieRregll&mych Yinii TolazZ D AH e
zHAL L q! H6HA G R¢ UHIZ2Y¥AHHYTHZsaH Ted AUTRI ¢ HHGSYIRERIGS ¢ URIJHT YT ¢ A
i HYAL A¢cl AUDH !l ¢ Ut GYl qaH Il Y511 YsWINYHRHRUT ! sRTeac¢aU
RUOnlI ¢t ql etgqel ! HI YsWI YsUOTHY!I ¢cAHURWs !t q¢| HAC TGHGHT
YNl ¢URHACH AVAGRIAADNDGt qs YH RH t VAR YRIAHHGET Y AU W&!IHY
zGel t Ys ¢cURNDGHs HAWUq!l ¢H6HOREY qqHRHs HGYHGRY e Ht At ZUH
Glt Tt YAHRHRHs! t 1 YHAWGHt RUI YsAZsAH¢E¢Hqéet 7T WHURWDT Yi
HI ¢t 2 HRUN | ¢ tamih mojazgé@vielekkyicYiydl) ¢ T Y s

AsRt tt ADURUHHAL t qV q 0 RsaismmREmmmmiascaiRcucnaieR 221 s
poprawa infrastruktury pieszej i rowerowEj e 18%
nowe linie autobusowe NS 13%
tYYI T O¢cHTCEHRACH Nsnemsmiadiumie 9% s HT ¢ AT !
UYsWHGYt ¢cORACHTIWHG! Aumimapendm 7% Hc e qYHet Ys! HG
GYGIl ¢5s ¢ HANAGRIUHEA( imGISIcaENmE 6%z HT | YNVYs UNY
5t GZaU! HARGO W aq H¢ enaefmemmyesy pt YO UT Vs !
AsRt t+ ADORUHHAL | qVqi Rsmi@mRYs e 1+ Ys ¢ URCHGYHRGNZs
Hel Ys ¢ HUY sEmEm6ns 4t Z N
b s Y1 ADURIUHs + AUZSEBEIG 14% 10t R¢T t Ys ! HE
| YASZTHH !t g0 HImNB % e HGe AORARAUIINY
UYsUHGYt CORACHTIOHGIA 2% q¢c Ut Zs Ht YOG T VYs! HGE
Faqs Y1 ADURIJEIA2% Get Zs
5Gl Ys5¢T ADURUHYGUCE qHACHGIE 1% Ys ¢ URIDHG 2 AHY ql In! HGOe qUIT
inne Il 1%
0% 5% 10% 15% 20% 25%
Rysunel32u RIJI 2 Ut RHst t ¢A¢ UNDHGI ADAHOGRIY At ¢ HRZs HAs RGAGUIPHIAHGEHS] ¢ 5
Wola-} ¢t t
Drugan ¢ Ac Ht YUt etiq¢ BT RHt GY U I3ACAGH ! 1IFSIHIA Y& oc U RAIRILEI RAID tAY s¢
diagnozy oraz proponowanythRIJI 2 Ut ZFZH DA Q& BeaiViOHIUqAH t RIJT ! H G RIJY
2A2 GUDUURAMHYt qs RUDI TAYUWHs Hal ¢t BRRIJHGYGI AT URIUNYHWUq¢
ale przede wszystkimN UY+t R Ht s YTIOHGY G ! + U! HO¢ HI Y AsSpofkaniaY HR @ U
GRecU! H HS¢ | ¢t dRIH HUGHMBEyMldeFdNHudzestnikow do wspdlnej praey
| YAs RGASpd$dbcich Rmdderaciimd G Rs R¢ UH + s Y1 ADURIH Gl At ql AC
I YAsR¢T HAUDGHRHAT ¢ d
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i Hal ¢t HRIWHGI ¢ AHs ¢l t Aqc qYs ! H6 HGlopodydail vistpraddwangi t At ¢ (
wal ¢t BFRUDHGI ¢ HHAHRUQqWI Wt ¢l Ret ACGRHt ¢ GWs RGT WAVYARRM
Gl Al GeTtZsHGYG! t U! HIR IMGY EYisFtZG! HIFR H! HH A RIS DI0H-RAHI H |
Hé6cl ¢t qUl HT YGI WH! AYs2 TGH! HqQYHHRYHT27T HAYt qc¢ OYHA¢ C
Uc¢t aqt GU RrieBnAliYdwane& 1 Ht GqlUa HAc¢t ¢ T UYAHRHes Andt T URWURE

P HI Il 2 DRAHWNQEGRIUHE YUt e q¢c HTRHYI GYUWBRAU! H6Heal 2 HE Y 0
| 0t GYUT WU@ZsH AcG!l q¢cUYH YH YHIOL H GYt AHAUNZGU! H6H
ttsecUq! nRt Ys¢cUGH YRIUDUYHt T TUBYRAUYAAICA K GURY H !Gayldiqg !
wGYt AHARINZGUWHI YAs¢T ¢ UIDHYHAY Acl ! 1O

Przeprowadzone spotkania oraz ank@té aqs RIJI T ARU! Ht qs RIJI T AYUWDHsHIT Ret
kierunekGI YGYUYs ¢ U! #6HT AR¢c Uc¢ (1O

Hal ¢t HRIJH Yt q¢ qURIINYH Uqc¢ Ge H tproddsem SirategidzpjFodety G Y U 1J H A
T TAR¢ U! 5 ¢ UR zaprézéntdlangdtoviy sidRumen.

i
8

nl ¢NAGRNUqHT YHz Ae GUOURWUREHGYHql AUDRRHGHt YUt eligqcecHTEC

il'sRelT I H[] f HAHGI AUDT t q¢s RHRIWDOECOGRHt ¢cayYl AGT Zs

W dniach &N NHNDI a7 UREH=M=ZPHI| IOHGI AUDGI Ys¢T AYUYHs! sR¢T ! H
wttUcT H~8[ 9H YT GYs RUT AR¢aU! AaRH A¢H ql ¢Ut GYIl qH Gz R
iRUs Ut q! HTWIOH} GRAURWHAI WE O RAYsc¢cUYHNMHt GYqt ¢lGAHTt a
wYHt A¢l ADHAI ZsU0VYs5¢7 YOUTHGYARGUYAHRRIO

UHAHcT ¢dHs! URt ¢ AHT UHq!l ¢ Ut GYI qHGe2 HAHOGRHAU! Hs Hs Rt t A\
przewozéw szkolnych. Podi R¢ U¢ #6 Hna Ut AT Y lkwidacjUrkg€ H RIGHAL 4 &G Y H ) H
GicO! mHt Yia URt ¢H! TUWDAHCEHI YAsZTHGYUGHANGH:z2ql 2T UR
GYl YA2GRWGHGRt T A DGRUU! #H6OHI HORCEt qqe #6HI T AJURY 5 !
zograniczeniami infrastrukturalnymi i kosztowymi.

fOnl ¢t ql etqgqel ¢HI YsJIl YsEcHOGEcHHGE! ¢t qlJl Hnl ¢naldUqel !
aql ¢Ut GYl qatoH] UZs UIDHHAEI RUI ! HaYHHAI ¢t HAL YTt ZsHNRU¢
As RGACUIHAHAC¢I AGT HCGRHIT | ZIDKMOHKI R0z GEHIqHRIUGY s RHIBE |
t Rt AHAYHs ! URt ¢ HA¢I Zs UYHAHURWDI Yt q¢ qUHRAUUTHYNUII q! F

iHORCt qc HEHGYTCESsRETGHI Rt HT i tet TUHT Yq! RAGHIIH T q
| YAs RGA¢URcHqUHHal AGHGORIt ACUIDHYGRURIJIOHT HAGtt | 13t F
t YGRA! TUYAHRHYI ¢cAHGYql AIJAL H 2t iCokahidiny @&t Raeptytzeiet 6 2 FOH £
NUZs URWDHAH235 ¢ DRHUECHYNI ¢URHANDUREHNRUe Ut Ys WDHRHHAI ¢t

s¢t YHGI RYI ! qUlq¥Ys! Ht RIJI 20Ut HI YAs YTeHU¢C THAt AHRITHs
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Spotkanawarsztatowe z Interesariuszami

EGYqt ¢cURINDHYT AH! UYHt Rt HETHO 2 qWNYH=ZM=ZSZHI IOHs HOI A+ T A
~8§[ AHYGUIl ¢qVYl ZsHql ¢Ut GYl qaHAARY!I YsWNYHT AR¢cUc TGF
AYsRecqYsWNYHUE!I AGT 2H?1 ZNDHsHYGBYH SIOAD@IZ% 0é o AMFAIFRIIF
T Yaq! #AGH! #6Ht RWI 20t Zs HI YAs Y TieTH (VARG HOi VK MBRHH s HY At A ¢

icltAgceq! HGI AUGI Ys¢T AYUYHAHs! t Y1 Alt q¢ URIDAGHGWqVYT !
YG¢sREURUHRHGY!I AGT t Ys ¢cURWHGYG! t UZsHe #HAUtL qURt Z 5 1Ol
transporcie zbiorowym, ruchu rowerowym i pieszym, parkovdail iA GT A¢ URz2 HI 2 A6 130G AHHAI
l eH62HT | YRYsWINYHYI ¢ AHA¢I AGT A¢cUReHGYARIOGUYARRGIHO

OrANUt qURH! HU¢ TGRWI sHRUT!'sRT 2¢ G URINDHANUGEt AcGRH GI Y
ORIt AcU! HEHNI e Ge HEAHs Ht qZ1 ! HE6HYG¢s REGRHANDUYY AYUL
i potrzeby w zakresie funkcjonowania systemu transportowego na obszarze MOF-.

i Al ZT HOGC THAY AHRRUDTHstt ¢cAl 5¢U! A6HGI YHOGWAGZ5sHGYT¢ s R
T1TYNYsUNYAHAs U¢t ARACHsS HYHAI + ARIJHGI ADTARHT ¢ HGRIJt 2
GYql ADJAt HGYGI ¢s5! HRASH YA s RUqUAIAIRYE F#HRYFAHIC A A 18 WRE BHRY
ol 27! GHU¢cqt T JURe2HIl eA62HUaAHs HGYAGRT aHt At ZUIOHT Hq
qs Yl ADURCHHAWAGRIHARAU! H6Ht ql nHYT HRY!I e HT ARJDHRHGI A

ft qYqU! GHqUGEc qUWaGHA! UecHqet T WHRUNI ¢t ql a2t qal ¢ HI Ys I
iARUqUNI Ys¢UWTHt RUARHIT | ZNDHT G ¢ HI Ys Wl Zs HOUGHAGHITHG)
HUOGZsHGYT | ZT ! AHq¢t RAGHT et HE At YO! AHAGRUTt HEHGI ¢ H! §
25 ¢NtHUECH t YORUHAUYARH DRSS RURGIURcH HIt @tz T GHY 1HGA
oG WNGWNUq! HaYscl Al AGRIUAHqEt RIJHTEt HE qYT¢t RHI Ys I Y

i HA¢t | 3t RODHaql ¢ Ut GYl qaHAARY! YsWINYHGYT t 1 WAGeUYHGY
zZt YOWTGAH s Ht ARAWUNZGUYAHRH GYGI ADAHt YYI T 1 UeHTHHI
t YGUTYs! AGIOHitt ¢cAls5¢UYHI Zs URIJDYT HUGCGH GYql AIJAY HAsR
AsUct ANAARECHSH U Ts Rttt AUDYHACGYql ADAYs ¢ URe AH ¢ F
NOZsU! GRHYAI YTt ¢cGRH~8[ IOHs ¢t YHRt qYqUWHT AR¢ U¢ URIJHs
w tym parkingéw Park&Ride oraz GkeRT JH3s HGYHAGRT e Ht q¢ HTRHt YOG TVYs ! 1
transportu zbiorowego.

AYT HA¢CtHT 't tet TRHGYT¢sReU! HE Rt HI Zs URNJT HGYt qeaiic q!
GR¢t qAHsHq! GHs Gl Ys¢T AcURWDAGHGUE qUWNYHGE! £t YsecURE HE
GYGl ¢s5t HAWAGRIUHANGY g5 ¢cH RHGUAUOYEAHRID ¢ 1d €& 2 10/ 19 B 16
t GUR! nRt RHOYt ¢ UNTAHs Hq! GHna Ut HTYUYs ¢ URecHOYt ¢aU!

i ¢T Ul GHsGqt RDAHA! U¢Haqet T WHGYql ADAECHGI Ys¢T ADUR¢E H
Asl| ¢HCUORHes ¢Nt HO¢ Ht YURIDARAUYARHs Gl Ys¢T AcUR¢G Hs HY At
tqZl JHGYAs YGRU! A HT ARUARRYOGHWRBRUOKAARDOVHBYIUERNTUR
T1TYNRDYs!IGHYlI ¢AHt YI At q¢ URECHAHGq!l ¢ Ut GYl qaHAARYI Y5 1)
GUIl + GUt q! s RIJHGI A! #A! URhRHt Rt HT YHAGRc¢U! HU¢s ! t Zs Hq
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Enllt qUOGHGI ¢ HHAH G RIJt AX| ¢YisHEcl GARYHIR HAR (BHap IH nIdv | ¢l RREH tAGYiaRY ¢
A1 OV HeomeYtl TAIBH t Y5 ¢ U RterveBitjiRE V1 ARADOHBGUIUH YA Acl ! HAOYHAT
YAt A¢l eHna Ut HTYUCGUWUNYHERWDI ¢T A¢AHuUT 20t t RUTHI YURF

NKReHEHI Ys Ul Ys! HRHGRIJt Al

K WAGRIUDARADGY qs YHI eH#E2HT 1 YRNYsNY

OKACE I t Y5 ¢ URIJHRHYI N¢URAECHTCECHI eH62aHsHORCH q¢ HE

NKNI ¢ Ut GYI qHAHRYI Ys!

PKP ARCUCURCECHNT et ¢H! TUDHRHGI YaY#H! TUODHs HAGt | 13t RIJE
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Strona | 40







































































































































































































































