OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy ulicy Zdunskiej oraz budowy miejsc

l.1.

postojowych przy ulicy Zdunskie] w Zdunskiej Woli

Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowig:

1.1 Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw opiniodawczych
w skali 1:500

1.2 Uzgodnienia z Inwestorem

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U.Nr 43 z 14 maja 1999 r. z pOzniejszymi zmianami)

Lokalizacja przedsiewziecia i zakres projektu

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Zdunskiej od skrzyzowania

z ul. Zurawig do dziatki nr 292 oraz budowa miejsc postojowych z petlg do
zawracania na wysokosci posesji nr 103 w Zdunskiej Woli.

Projekt obejmuje dziatki nr: 160/1; 160/2; 160/3; 348; 335; 275; 376; 377; 292
w obrebie 13 bedace w zarzadzie Prezydenta Miasta Zdunska Wola.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto na krawedzi nawierzchni bitumicznej,
wykonanej we wczesniejszym etapie, ulicy Zdunskiej w rejonie skrzyzowania z ulicg
Zurawig. Odcinek konczy sie petlg do zawracania na wysokosci posesji nr 103.

Projekt zagospodarowania terenu przedstawiono na rys. nr 2.

Opis stanu istniejacego

Dane ogoélne
Trasa przebudowy przebiega po istniejacej drodze o nawierzchni ttuczniowej
Sredniej grubo$¢ 10 cm. Pod tg warstwg znajduje sie grunt nasypowy
niekontrolowany, ktéry jest mieszaning gleby, szlaki i piasku. Grubos¢ tej warstwy
miesci sie w granicach od 40 cm do 60 cm. Ponizej zalegajg piaski drobne na
pograniczu piasku $redniego o migzszosci 1,5 +2,0 m.
Blizej zbiornika na gtebokosci okoto 80 cm wystepujg piaski zaglinione o migzszosci
1,2m z przewarstwieniami z torfu.
Przekroje z otworéw geotechnicznych nr 1 +3 w zatgczeniu.

Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi ~ 8,5m, a szerokos¢ umocnionego
ttuczniem szlaku wynosi ~ 5,0 m.
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Iv.

IV.1.1

Przy koncu ulicy Zdunskiej i na terenie przylegtym do niej, znajdujg sie miejsca
postojowe o nawierzchni ttuczniowej, na ktérych swoje samochody pozostawiaja
wedkarze i osoby spacerujgce wokét zbiornika.

Teren ten stuzy réwniez jako plac do zawracania samochodéw osobowych.
Trasa projektowanej budowy przebiega po istniejagcym terenie i miejscowo
utwardzonej drodze o nawierzchni ttuczniowej.

Na podstawie badan geotechnicznych stwierdzono, ze gérna warstwa terenu to
grunt nasypowy niekontrolowany, ktéry jest mieszaning gleby, szlaki i piasku.
Grubos¢ tej warstwy miesci sie w granicach od 60 cm do 80 cm. Ponizej zalegaja
piaski Srednie i piaski srednie z domieszkg namutu piaszczystego 0 migzszosci
1,0 m z przewarstwieniami z torfu 0 migzszosci dochodzacej do 0,7 m.

Obecny stan drogi ktéra obstuguje gtéwnie ruch lokalny jest zty. Nawierzchnia
wymaga wyrdéwnania i wzmocnhienia.

Odwodhnienie:
Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez sptyw wody na teren wiasny Inwestora.

Urzadzenia obce

W pasie przebudowywanej drogi i w obszarze budowy miejsc postojowych
zlokalizowane sg linie wodociggowe, kanalizacyjne, energetyczne
i telekomunikacyjne oraz napowietrzne linie energetyczne.

Lokalizacje uzbrojenia terenu w planie przedstawiono na rysunku nr 2
» Projekt zagospodarowania terenu ”.

Rozwiagzania projektowe

Dane ogdlne
Zatozono droge klasy D o predkosci projektowej 30 km/h.
Projektuje sie wykonanie 177,0 m jezdni o nawierzchni bitumicznej szerokosci
5,0 m wraz z obustronnym poboczem szerokosci 1,0 m.
Na koncu drogi projektuje sie wykonanie 6 miejsc postojowych o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 2,5 m wkomponowanych w petle do zawracania
samochoddéw osobowych, z jezdnig o szerokosci 5,0 m wraz z obustronnym
poboczem szerokosci 1,0 m. Na miejscach postojowych swoje samochody
pozostawia¢ bedg wedkarze i osoby spacerujgce wokét zbiornika.
Zastosowanie petli w geometrii jezdni z odpowiednim oznakowaniem zapewni
drozno$¢ przejazdu.
Wewnatrz petli znajduje sie teren utwardzony, ktéry bedzie stuzyé do postoju
pojazdow. Projektowanych obecnie szes¢ miejsc postojowych zaspokoi aktualne
potrzeby uzytkownikéw. Wokét petli istnieje mozliwos¢é budowy w przysziosci
dodatkowych miejsc postojowych.



IV.1.2

IV.1.3

Rozwigzania konstrukcyjne

Z uwagi na stabg nosnos¢ podfoza gruntowego przedstawiona ponizej konstrukcja
jezdni umozliwia tylko przenoszenie ruchu pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 tony.
Zamiast wymiany nienosnego nasypu niebudowlanego, zastosowano wzmocnienie
istniejgcego podtoza geosyntetykami.

Projektuje sie, na catej powierzchni jezdni i miejsc postojowych istniejgca
nawierzchnie wykorytowa¢ na srednig gtebokos¢ 20 cm.
W przypadku wykrycia torfu pod tg wierzchnia warstwg, nalezy go usungc
a przestrzen tg wypetni¢c mieszankg kruszywa naturalnego 0/63 stabilizowanego
mechanicznie.
Na wyprofilowanym i zageszczonym podtozu nalezy utozy¢ geowtdknine
polipropylenowg o masie powierzchniowej 500 g/m?. Nastepnie nalezy utozyé
geokrate komoérkowg o wysokosci 10 cm, ktérg nalezy zasypac¢ kruszywem
tamanym 0/31,5 na grubo$¢ 20 cm stabilizujac ja mechanicznie.
Jako warstwe wierzchnig nalezy wykona¢ nawierzchnie bitumiczng z warstwy
Scieralnej z BA AC11S KR2 grubosci 5cm.
Obustronne pobocza szerokosci 1,0 m nalezy wykonaé z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/16 $redniej gr. 10 cm na istniejgcym podtozu
gruntowym zageszczonym do Is 2 0,97.

W miejscach istniejgcych zjazdow na posesje wykonane zostang na

zageszczonym podiozu gruntowym nowe zjazdy z kruszywa tamanego 0/31,5

o grubosci 20 cm . Na granicach robot, nawierzchnie jezdni i zjazdéw nalezy

dowigza¢ do stanu istniejgcego.

Materiaty z rozbiérki nawierzchni i korytowania Wykonawca wywiezie i zutylizuje.
Istniejgce urzadzenia obce ze wzgledu na ich gtebokos¢ posadowienia nie

kolidujg z projektowang budowa , jednak nalezy zwréci¢ na nie uwage w trakcie

wykonywania robot.

Po wykonaniu rob6t budowlanych, teren wokét jezdni, zjazdéw i miejsc

postojowych budowy zostanie oczyszczony i wyréwnany, a nastepnie obsiany

nasionami traw.

Projekt zagospodarowania terenu przedstawiono na rys. nr 2.
Przekr6j poprzeczny jezdni i przekrdj przez plac do zawracania przedstawiono na
zatgczonych rysunkach nr 3 i 4.

Konstrukcja drogi i miejsc postojowych
Konstrukcja nawierzchni :
1 - warstwa $cieralna z BA AC11S KR2 gr. 5 cm,
2 - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 gr. 20 cm,
3 - geokrata komérkowa o wysokosci 10 cm,
4 - geowtdknina polipropylenowa o masie powierzchniowej 500 g/m?
5 - istniejgce poditoze gruntowe.
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Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe nawierzchni zapewnia pochylenie poprzeczne
i podtuzne jezdni. Pochylenie poprzeczne odprowadza wode na nieutwardzony
0 zabudowie roslinnej teren wiasny Inwestora.

Urzadzenia obce

Linie energetyczne i telefoniczne, ktére nie posiadajg zabezpieczen i przebiegajg
pod jezdnig lub petla do zawracania nalezy zabezpieczy¢é dwudzielnymi rurami
ostonowymi typu PS 110. W obrebie urzadzen uzbrojenia terenu, roboty nalezy
wykonywac recznie za wiedzg i pod nadzorem wtasciwych branzowo stuzb.

Budowa nie narusza istniejacych urzadzen uzbrojenia terenu oraz zachowuje
normatywne odlegtosci od stupdéw, ptotéw i innych elementdéw statych
zagospodarowania dziatki.

Studzienki kanalizacyjne i innych urzadzen infrastruktury zostang wyregulowane
wysokosciowo do rzednej nawierzchni.

Drzewa w pasie drogowym

W km 0+127 i w km 0+135 w skrajni przebudowywanej jezdni zlokalizowano
drzewa, ktére kolidujg z projektowang jezdnig i stwarzajg zagrozenie mienia

i zycia. W trakcie prac projektowych, w uzgodnieniu z Inwestorem podjeto decyzje
0 przesadzeniu tych drzew w inne miejsce.

Wptyw drogi na srodowisko

Projektowana trasa biegnie po istniejacej drodze i obstuguje przylegte posesije.
Charakterystycznym dla drég ttuczniowych jest duza emisja pytdbw podczas
eksploatacji oraz rozmywanie i deformacja nawierzchni przy opadach.
Rozwigzaniem jest przebudowa istniejgcej nawierzchni ttuczniowej na nawierzchnie
bitumiczna. Dzieki tym zabiegom polepszony zostanie komfort jazdy i pieszych.

Projektowana budowa nie spowoduje wzrostu emisji zanieczyszczen, hatasu i nie
ma negatywnego wptywu na srodowisko:

- nie wymaga korzystania z wody ani nie wyprowadza sciekéw,

- nie wprowadza do otoczenia odpaddéw ani innych zanieczyszczen,

- nie emituje hatasu, promieniowania i innych zaktécen .



VI.

Uwagi koncowe

Przebudowa ulicy Zdunhskiej, budowa miejsc postojowych i placu do zawracania
bedzie realizowana réwnoczesnie.

Na czas prowadzenia robot zostat opracowany projekt tymczasowej organizacji
ruchu i oznakowania robot.

Roboty nalezy wykona¢ metodg mechaniczng przy uzyciu tradycyjnych narzedzi

i maszyn. Osoby wykonujgce jakiekolwiek czynnosci zwigzane z robotami w pasie
drogowym powinny by¢é ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej.
Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania
miejsca robdt powinny by¢é dobrze widoczne oraz utrzymane w nalezytym stanie
przez caty okres trwania prac. Obowigzek ten cigzy na Wykonawcy robdt.

Podczas realizacji robét Wykonawca bedzie przestrzegat przepisbw dotyczacych
Bezpieczenstwa i Higieny Pracy. W szczegdlnosci Wykonawca ma obowigzek zadbaé,
aby personel nie wykonywat pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla
zdrowia oraz nie spetniajgcych odpowiednich wymagan.

Po zakonczeniu robét nalezy usung¢ tymczasowe oznakowanie drogi, zamontowac
oznakowanie state i uporzadkowac teren budowy.

Zdunska Wola, 22. 11.2019r.

(podpis projektanta)



