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1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

ELEKTROMOBILNOSC to pojecie, ktére definiuje sie jako ogoét zagadnien dotyczacych
wykorzystania pojazdéw elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb
i towaréw, obejmujacy w szczegdlnosci takie elementy, jak: infrastruktura stacji
tadowania, zasieg pojazdéw oraz bariery techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacja

pojazdow.

Rozwazajgc temat elektromobilnos$ci moze sie wydawaé, ze powszechne Kkorzystanie
z samochodow elektrycznych w Polsce jest perspektywa odlegta. Kraje Unii Europejskiej
sktadajag =~ deklaracje = o  planowanym  zakazie  sprzedazy  samochodéw
z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia, Niemcy od 2030 r., a Hiszpania, Francja, Wielka
Brytania od 2040 r.), dlatego trzeba zdac sobie sprawe, ze powoli rowniez i Polska
wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad konieczne jest madre
podejscie do tej tematyki - uwzgledniajacej zar6wno zmiany zachodzjce na arenie

europejskiej, jak i uwarunkowania lokalne.

Niniejsza Strategia jest - zgodnie z wyzej nakreslonym wprowadzeniem - lokalnym
dokumentem programowym, okreslajagcym diugofalowe cele i dziatania zmierzajace

do wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci w Zdunskiej Woli.
Dokument zostat podzielony na dwie czeSci.

Pierwsza zawiera dane charakteryzujgce gmine w kontekscie elektromobilnosci, analize
dotyczaca jakoSci powietrza oraz informacje o systemie komunikacyjnym i systemie

energetycznym.

Druga z nich definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktdre uzupeinione
zostaty o informacje o potencjalnych Zrédtach finansowania, analizie oddziatywania na

Srodowisko oraz metodach monitorowania realizacji Strategii.
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1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju

elektromobilnosci jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych, ktéra zobowigzuje panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilo$ci punktow

tadowania pojazdow elektrycznych, stacji tankowania LNG i wodoru oraz wspierania

innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii paliw alternatywnych.

Dyrektywa stanowi konkretyzacje celow wyrazonych w:

Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r.

,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zro6wnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu”;

Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r.

,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie

do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”.

Dziatania podjete przez Unie Europejska staty sie impulsem do wydania pakietu

krajowych strategii oraz regulacji, na ktére sktadajg sie:

Plan Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjety przez
Rade Ministréw w dniu 16 marca 2017 r.;

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete
przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.;

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z 2020 poz. 908);

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i
biopaliwach ciektych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2018 poz. 1356, ze

zm.).

Wskazane Zrodta prawa oraz strategie stymulowa¢ maja rozwoj elektromobilno$ci oraz

upowszechni¢ stosowanie paliw alternatywnych (wodér, LNG i CNG) w sektorze

transportowym w Polsce. Stanowig réwniez uzasadnienie dla opracowania Strategii

rozwoju elektromobilno$ci dla Miasta Zduniska Wola.



1.3. Cele rozwojowe i strategiczne gminy

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA ZDUNSKA WOLA DO ROKU 2020 przyjeta zostata uchwata
Nr XIX/244/12 Rady Miasta Zdunska Wola z dnia 1 marca 20121. W dokumencie

wyznaczono piec¢ celow generalnych definiujgcych priorytety rozwojowe miasta:

e C(Cel generalny I: wspieranie rozwoju gospodarczego;

e Cel generalny II: wzmacnianie pozycji Zdunskiej Woli jako waznego osrodka
w regionie;

e (el generalny III: racjonalne ksztattowanie przestrzeni miasta;

e Cel generalny IV: tworzenie optymalnych warunkéw do rozwoju edukacji
i potencjatu ludzkiego;

e Cel generalny V: wzrost jakosci Zycia w mieScie i poprawa dostepnosci do
$Swiadczen z zakresu ochrony zdrowia oraz zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa

publicznego.

Cele generalne przyczyniac¢ sie majg do nakres$lonej wizji miasta jako preznego o$rodka
ukierunkowanego na integrowanie dziatan mieszkancoéw i budowanie partnerstwa oraz
miasta sprzyjajagcemu rozwojowi gospodarki, zapewniajgcego warunki wzmocnienia

potencjatu mieszkancow i zrownowazonego rozwoju.

Zaden z ww. priorytetéw nie odnosi sie wprost do zagadnienia elektromobilnosci
czy paliw alternatywnych, jednak wskazuje na konieczno$¢ rozwoju tzw. elementow
smart city, czyli inteligentnego miasta/gminy? oraz mobilnosci miejskiej, do ktdérych

naleza:

e wdrazanie nowoczesnych metod zarzadzania i organizacji urzedu majacych
na celu usprawnienie obstugi mieszkancow miasta i przedsiebiorcow;
e wdrozenie programu zarzadzania energia elektryczng w budynkach uzytecznosci

publicznej zapewniajgcego efektywnos$¢ energetyczna;

1 Ostatnia aktualizacja Strategii nastapita 24 stycznia 2019 uchwatg nr V/76/19 Rady Miasta Zdurniska Wola
2Smart city - miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu zwiekszenia
interaktywnos$ci i wydajnoSci infrastruktury miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze do
podniesienia $wiadomo$ci mieszkancéw; Azkuna I (red.), Smart Cities Study: International study on the
situation of ICT, innovation and Knowledge in cities, The Committee of Digital and Knowledge-based Cities of
UCLG, Bilbao, 2012.




e upowszechnianie elektronicznych kanatéw komunikacji mieszkancéw miasta
z administracjg publiczng;

e rozbudowa systemu Sciezek rowerowych dajagcego mozliwo$¢ bezpiecznego
i atrakcyjnego korzystania z komunikacji rowerowej;

e okresowa wymiana taboru autobusowego na ekologiczny i stopniowe
ukierunkowanie na czysty transport miejski;

e wydzielenie administracyjne centrum miasta - system parké&ride;

e opracowanie koncepcji i polityki parkingowej na terenie miasta.

Aktualnie, decyzja prezydenta miasta, rozpoczely sie prace nad nowym podstawowym

dokumentem strategicznym Miasta, obejmujacym perspektywe kolejnych lat.

Dokumentem uzupetniajacym STRATEGIE ROZWOJU MIASTA ZDUNSKA WOLA
w obszarze jakosSci powietrza jest PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] DLA MIASTA
ZDUNSKA WOLA (aktualizacja), przyjety uchwata Nr XVII/311/19 Rady Miasta Zdunska
Wola z dnia 19 grudnia 2019 .

Plan wyszczeg6lnia pie¢ osi priorytetowych, z ktérych trzecia poswiecona jest

niskoemisyjnemu transportowi. Przewiduje ona realizacje takich zadan jak:

e rozbudowa systemu Sciezek rowerowych;
e modernizacja taboru autobusowego na ekologiczny;
e wprowadzenie rozwigzan w zakresie organizacji ruchu;

e zakup autobusow elektrycznych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Priorytet transportowy uzupetnia obszar efektywnoSci energetycznej, w ramach ktorego

zaplanowano modernizacje o$wietlenia ulic.

Zaktadany w ogolnokrajowych prognozach wzrost liczby pojazdéw zasilanych energia
elektryczng na polskich drogach wptywa na bilans energetyczny gminy (zuzycie energii
elektrycznej ros$nie w miejsce stabngcego popytu na olej napedowy i benzyne). Zatem
istotnym dokumentem zwigzanym ze strategig rozwoju elektromobilnosci, definiujagcym
sytuacje z w zakresie bezpieczenistwa energetycznego miasta (w tym rowniez dostepne
rezerwy mocy, bez ktérych niemozliwa bedzie budowa stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych) jest PROJEKT ZALOZEN DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE
ELEKTRYCZNA I PALIWA GAZOWE DLA MIASTA ZDUNSKA WOLA NA LATA 2017-2032,
przyjety uchwatg Nr XLVII/503/17 Rady miasta Zdunska Wola z dnia 27 listopada



2017 r. - dokument znajduje sie w trakcie aktualizacji, ktorej zakonczenie planowane jest

na koniec 2020 r.

W dokumencie wskazano, Ze z uwagi na znaczne rezerwy mocy, po stronie gtéwnego
punktu zasilania miasta (GPZ) nie wystepuja zadne bariery rozwojowe dla rozbudowy

sieci $redniego napiecia, a w dalszej kolejnosci - sieci niskiego napiecia.

Jednocze$nie fakt, Zze przez teren miasta przebiegaja linie wysokiego napiecia 110kV
stwarza korzystng sytuacje dla rozwoju duzych odbiorcow energii elektryczne;.
Zapotrzebowanie energii elektrycznej oszacowano w stanie istniejgcym na poziomie ok.
92 353 MWh/rok. Istniejacy system zasilania miasta Zdunska Wola zaspokaja obecne

oraz perspektywiczne potrzeby elektroenergetyczne odbiorcow.

Wskazane w ww. dokumentach cele i kierunki rozwoju nie wspominajg wprost
o elektromobilnosci czy smart city jako elemencie rozwoju miasta, definiujg jednak wiele
obszar6w z tymi zagadnieniami zwigzanych. Mozna zatem powiedzie¢, Ze elementy
strategii rozwoju elektromobilnosci sg (cho¢ w spos6b nienazwany) juz w strategiach
miejskich obecne. Zadaniem niniejszego dokumentu nie bedzie zatem wyznaczanie
zupeinie nowych kierunkéw rozwoju, ale przede wszystkim uporzadkowanie juz
podejmowanych w tym obszarze dziatan oraz uaktualnienie ich do obecnie
obowigzujacych trendéw, mozliwych Zrédet finansowania oraz dostepnych rozwigzan

technicznych.

1.4. Charakterystyka gminy

Miasto Zdunska Wola potoZone jest w centralno-zachodniej czeSci wojewoddztwa
t6dzkiego, nad rzeka Pichng. Miasto jest siedzibg powiatu zdunskowolskiego i gminy
miejskiej, zajmuje powierzchnie 24,6 km2. W granicach administracyjnych powiatu
miasto zajmuje centralng jego cze$¢ i graniczy z nastepujacymi gminami:

e od zachodu, potnocy i czeSciowo od wschodu z gming Zdunska Wola;

e od potudniowego wschodu z gming Sedziejowice (powiat taski);

e od potudnia z gming Zapolice.
Mapa ponizej wskazuje, jak gmina usytuowana jest wzgledem powiatu i catego

wojewddztwa:
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SZADEK

ZDUNSKA WOLA
GMINA

ZDUNSKA WOLA
MIASTO

ZAPOLICE

Rysunek 1 Potozenie Zdunskiej Woli na tle wojewddztwa tédzkiego

Szczegbtowe informacje charakteryzujgce miasto Zduniska Wola znalez¢ mozna we
wszystkich dokumentach strategicznych opracowanych dla gminy. Informacje te dotycza
rysu historycznego, klimatu, Srodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej,
danych gospodarczych, demograficznych oraz spotecznych. Z perspektywy tematycznej
Strategii istotne s3 jednak wytacznie te informacje charakteryzujace gmine, ktére dotycza
aspektéow zwiagzanych z transportem, mobilnoscig, infrastruktura drogowa oraz

bezpieczenstwem energetycznym.

Podstawowy uktad komunikacyjny {aczacy miasto z gminami o$ciennymi tworzy droga
wojewodzka nr 482, umozliwiajaca dojazd do tasku, L.odzi oraz Sieradza oraz droga S8
(Warszawa-Wroctaw), z weztami drogowymi potozonymi na terenie Gminy Zdunska

Wola.

Uktad drég wojewoddzkich uzupeiniajg 25 odcinki drég powiatowych o tgcznej dtugosci

33,40 km, ktére sg zarzadzane przez Powiat Zduniskowolski.

Dtugos¢ drég miejskich wynosi 119 km (wg. stanu na koniec 2019 r.). Dla drég
o nawierzchni nieutwardzonej przyjeto w 2019 r. do realizacji plan ich systematycznego
utwardzania. Plan wskazuje kryteria wyboru wraz z zestawieniem ulic z przypisanymi
punktami, ktére wyznaczajg kolejnos¢ utwardzania drég w miesScie w podziale na cztery

obszary konsultacyjne.
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Drogi wojewodzkie i powiatowe tworza podstawowg sie¢ drogowa miasta, ktorej uktad

przedstawia mapa zamieszczona ponizej:

KALISZ

SIERADZ LEGENDA

_ __ granica Miasta Zduriska Wola
droga ekspresowa

mmmm  droga wojewddzka

gtéwne drogi o znaczeniu
lokalnym

linie kolejowe

Rysunek 2 Przebieg gtéwnych drég na terenie miasta

Dtugosc¢ Sciezek rowerowych na drogach w granicach administracyjnych Zdunskiej Woli

na koniec 2019 roku liczyta 29,2 km, w tym na drogach gminnych - 14,5 km.

Wedtug danych Urzedu Miasta na koniec 2019 r. gmine zamieszkiwato 40 696 oséb.
Obserwujac statystyke od roku 2015 liczba mieszkancéw spada o ok. 300 os6b rocznie.
58,61% mieszkancow znajduje sie wieku produkcyjnym, 12,06% - w wieku szkolnym,
a 22,97% - w wieku emerytalnym. Miasto charakteryzuje duza mobilno$¢ mieszkancow
zwigzana z codziennymi dojazdami do pracy. Wedtug Narodowego Spisu Powszechnego
z 2011 r. 2 422 0s6b pracujacych wyjezdzato do pracy poza granice gminy (co stanowito
5,9% wszystkich mieszkancow gminy), z kolei 3 156 osob dziennie dojezdzato z innych

gmin do miejsca pracy znajdujacego sie na terenie miasta.



1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki gminy

Krotka charakterystyka gminy oraz przeprowadzona na jej podstawie diagnoza stanu

istniejagcego pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskow:

1.

Gmine charakteryzuja duze przeptywy ludnoSciowe zwigzane z codziennym
dojazdem do pracy lub szkoty - zar6wno z gmin o$ciennych do centrum miasta, jak
i z terenu Zdunskiej Woli do pobliskich miast: Lasku, Sieradza oraz L.odzi.
Rozwigzania komunikacyjne musza uwzglednia¢ zaréwno krotkie podroze
wewnatrzgminne, jak i skomunikowanie miasta z lokalnymi miejscowo$ciami -
w szczegbélno$ci z Lodzig, realizowanymi poprzez punkty przesiadkowe
umozliwiajace dojazd do przystanku autobusowego i dalszg podréz komunikacja
zbiorowa (tzw. punkty bike&ride oraz park&ride).

Gmina posiada rezerwy energetyczne, jednak rozwdj elektromobilnoSci
w powigzaniu z nowymi inwestycjami mieszkaniowymi prowadzi do znaczacego
wzrostu zapotrzebowania na energie. Tym samym, réwnocze$nie z rozwojem
elektromobilnosci, konieczne jest wsparcie inwestycji zwigzanych z rozwojem
odnawialnych Zrodet energii elektrycznej, ktére pozwolg odcigzy¢ system
energetyczny.

Dtugosc¢ Sciezek rowerowych stanowi prawie 18% dtugosSci wszystkich drog na
terenie miasta (liczac tgcznie z drogami nieutwardzonymi, prowadzonymi poza
obszarem centrum miasta o najwiekszym natezeniu ruchu), a rosngaca
popularnoscia cieszy sie system roweru miejskiego, co potwierdza stusznos¢
obranej polityki transportowej miasta w tym zakresie.

Droga ekspresowa S8 wyprowadza ruch tranzytowy z centrum miasta. Jednak
istotnym elementem poprawy bezpieczenstwa bedzie przebudowa DW 482 na
odcinku od ul. Karsznickiej do ul. Mostowej, gdzie ma powsta¢ 6 nowych rond,
nowe chodniki, sciezka rowerowa oraz zatoki autobusowe.

Przeprowadzona na potrzeby opracowania Strategii ankietyzacja wykazuje duza
Swiadomo$¢ mieszkancow wobec zagadnien zwigzanych z rozwojem
elektromobilnos$ci. Dla 41% ankietowanych elektromobilno$¢ powinna stanowi¢
wazny element rozwoju miast, podczas gdy 53% uwaza, Ze rozw0j zeroemisyjnych

form transportu pomoze w rozwigzaniu problemu smogu.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Stan jakos$ci powietrza w Zdunskiej Woli mierzony jest przez czujniki jakoSci powietrza w

ramach pilotazowego projektu realizowanego wspélnie z polair.eu. Czujniki mierza

stezenia pytéw PM2,5 oraz PM10 i zlokalizowane sg w nastepujacych miejscach:

ul. Wodna;
Plac WolnoSci;
ul. Zytnia;

ul. Ztota;

ul. Swierkowa;
ul. 1 Maja;

ul. Stefana Okrzei.

LEGENDA

—— granica Miasta Zduniska Wola

punkty rozmieszczenia czujnikow
jakosci powietrza na terenie Miasta

Rysunek 3 Rozmieszczenie czujnikéw jakosci powietrza na terenie Miasta, Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
www.polair.eu



Rozmieszczenie czujnikbw pozwala na ocene 7Zrddia zanieczyszczen oraz
na obserwacje, czy Zrédlem zanieczyszczen jest lokalna niska emisja, czy tez emisje

z ruchu tranzytowego nawiewane od potudnia z drogi ekspresowej S8.

Oprocz danych pozyskiwanych lokalnie, cate wojewddztwo tdédzkie objete jest
monitoringiem powietrza prowadzonym przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
na obszarze dwoch stref: aglomeracji t6dzkiej oraz strefy t6dzkiej, do ktorej zalicza sie

Zdunska Wola.

Analiza stanu jakos$ci powietrza przeprowadzona w ramach ROCZNE] OCENY JAKOSCI
POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LODZKIMS3 obejmuje nastepujace zanieczyszczenia:

4. NOx - tlenki azotu;
5. PMz;5i PMio-pyt drobny;

1. COz2 - dwutlenek wegla;
2. CO - tlenek wegla;

3. SOx - tlenki siarki; 6. B(a)P - benzo(a)piren.

Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, przyjeto oznaczenie klas:

e klasa A - gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg
odpowiednio pozioméw dopuszczalnych lub pozioméw docelowych;
e Kklasa C - gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy

dopuszczalne lub poziomy docelowe.

W analizie stanu jakosci powietrza, wykorzystano rowniez dane polskiego indeksu jakosci
powietrza wyznaczanego w oparciu o dane ze stacji pomiarowych funkcjonujacych

w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

Tabela 1 Polski indeks jakosSci powietrza - skala barwna

Indeks jakosci PM10 PM2,5 03 NO: SO CeHe co
powietrza [ng/m3] | [pg/m3] | [pwg/m3] | [pg/m3] | [pg/m3] | [pg/m3] | [mg/m3]

0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3

Dobry 21,1-61 | 13,1-37 | 71,1-121 | 41,1-101 | 51,1-101 | 6,1-11 31-7

Umiarkowany | 61,1-101 | 37,1-61 |121,1-151|101,1-151|101,1-201 | 11,1-16 | 7,1-11
Dostateczny | 101,1-141| 61,1-85 |151,1-181 151,1-201|201,1-351| 16,1-21 | 11,1-15
141,1-201| 85,1-121 | 181,1-241 | 201,1-401  351,1-501 | 21,1-51 | 151-21

>201 >121 > 241 > 401 >501 >51 >21

3 http://powietrze.lodzkie.pl /publikacje
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2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Na zanieczyszczenie powietrza wpltywa wiele czynnikéw, m.in. rozmieszczenie
i natezenie Zrédet emisji zanieczyszczen, lokalne warunki meteorologiczne oraz warunki
topograficzne. PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY L.ODZKIE] OPRACOWANY
Z UWAGI NA PRZEKROCZENIA POZIOMOW DOPUSZCZALNYCH PYLU ZAWIESZONEGO
ORAZ POZIOMU DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM

PM104 wyszczegolnia nastepujgce kategorie zrodet emisji:

1. emisje punktowa pochodzaca z wysokich kominéw w duzych obiektach:
elektrowniach, elektrocieptowniach, zaktadach przemystowych;

2. emisje liniowa, ktérej Zrodtem jest ruch samochodowy;

3. emisje powierzchniowa pochodzaca z indywidualnych systemoéw grzewczych -
mate kottownie i paleniska domowe (szczegdlnym typem emisji powierzchniowej
jest tzw. niska emisja - emisja z kominow o wysokosci do 40 metrow, ktorej
przyczyng sa liczne Zrédta wprowadzajace do powietrza niewielkie ilo$ci
zanieczyszczen i powodujace odczuwalne pogorszenie jako$ci powietrza, ponadto
duza liczba kominéw o niewielkiej wysokoSci powoduje, Ze wprowadzane
zanieczyszczenia gromadzg sie wokét miejsca powstawania)s;

4. emisje z rolnictwa, na ktérg skiada sie emisja zwigzana z uprawa, chowem,
hodowlg, stosowaniem nawoz6w oraz dziataniem maszyn rolniczych;

5. emisje naptywow3 - pochodzaca ze Zrédet zewnetrznych.

Procentowy udziat poszczegélnych Zrddet emisji w sumarycznej wielkosci pytu PM10
oraz PM2,5 dla strefy wskazuje, ze ponad 65% emisji na terenie wojewddztwa pochodzi
ze zrodel powierzchniowych (a wiec indywidualnych systemdéw grzewczych), podczas
gdy emisja liniowa zwigzana z transportem odpowiada za 14% poziomu emisji
catkowitej. Oznacza to, ze jezeli poziom emisji w transporcie obnizytby sie o 10%,
to w skali wszystkich zanieczyszczen spadek ten wynidstby zaledwie 1,4%.

Zatem elektromobilno$¢ bez wsparcia w innych obszarach (wymiana kottéw, rozwoj

4 Uchwata Nr XXXV/690/13 Sejmiku Wojewddztwa Lodzkiego z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie
programu ochrony powietrza dla strefy w wojewo6dztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego i poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym
PM10 oraz planu dziatan krétkoterminowych (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lodzkiego z dnia 2 lipca
2013 r. poz. 3471)

5 https://wezoddech.ceo.org.pl/co-jest-niska-emisja
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odnawialnych zrodet energii), nie przyniesie znaczacej zmiany jakosci powietrza. Duzy
udzial emisji powierzchniowej (z budynkéw) w ogélnym bilansie emisji oznacza réwniez,
Ze poziom zanieczyszczen powigzany jest przede wszystkim z temperaturg powietrza.
Kiedy jest ona niska, nastepuje znaczny wzrost emisji ze wzgledu na spalanie paliw

w indywidualnych systemach grzewczych w zabudowie mieszkaniowej i ustugowe;.

Najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa oraz klasa
stosowanego pieca. Szczegdlnie dotkliwe jest stosowanie paliw najnizszej jakoSci o duzej

zawartosci pytéw oraz siarki.

Rozmieszczenie Zrédet emisji powierzchniowej na terenie Zdunskiej Woli obrazuje mapa
opracowana na podstawie PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY LODZKIE], z
ktérej wynika, Ze najwieksze zageszczenie Zrodet emisji pokrywa sie z najbardziej

zurbanizowanymi terenami miejskimi.

LEGENDA

—  granica Miasta Zduriska Wola

———  drogi

Emisja powierzchniowa pytu zawieszonego PM10 [Mg/rok]
<85
8,6-26,8

26,9-69,6

69,7-158,9

159,0 - 353,8

Rysunek 4 Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM10 ze Zrédet powierzchniowych na terenie Miasta Zduriska Wola;
zrddto: opracowanie wlasne na podstawie
https://bip.lodzkie.pl/files/689/program_ochrony_powietrza_strefa_lodzka.zip.pdf
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W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost
powigzany z liczbg i charakterem przemieszczajacych sie pojazdéw spalinowych oraz
rodzajem i wielko$cig zastosowanych silnikow. Przez teren miasta przebiega droga

wojewoddzka DW482 oraz w niewielkim fragmencie droga ekspresowa S8.

Wedtug danych Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. nalezg one do tras mocno
obcigzonych ruchem - przez S8, miedzy weztami Zdunska Wola Zacho6d i Zdunska Wola
Wschod, przejezdza dziennie prawie 18 000 pojazdéw, podczas gdy Srednia dla drég
wojewodzkich w Loédzkiem wynosi 13 415 pojazdéw na dobe®. Najbardziej ucigzliwe dla
mieszkancéow samochody ciezarowe stanowig az 25% wszystkich pojazdéw

przejezdzajacych przez punkty pomiarowe.

Rozmieszczenie liniowych Zrodet emisji przedstawia mapa ponize;j:

LEGENDA

. granicaMiasta Zduriska Wola

——— drogi

N
¢ 4

Emisja liniowa pytu zawieszonego PM10 [Mg/rok]

<06
0,7-2,1

. 2,2-43

8,1-14,2

Rysunek 5 Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM2,5 ze Zrddet liniowych na terenie Miasta Zduriska Wola;
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
https://bip.lodzkie.pl/files/689/program_ochrony_powietrza_strefa_lodzka.zip.pdf

https://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/g/generalny-pomiar-ruchu-w-
2015_15598//SYNTEZA/Synteza_GPR2015.pdf
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2.3. Stan jakoS$ci powietrza

Stan jakoSci powietrza na terenie gminy okreslono na podstawie ROCZNE] OCENY
JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE £.ODZKIM. RAPORT ZA ROK 20197 oraz na
podstawie danych zawartych w PROGRAMIE OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY
LODZKIE]J®. Dodatkowo na terenie miasta znajduje sie stacja pomiarowa jakosci powietrza

przy ul. Krélewskiej 10, dziatajgca w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.
COz - dwutlenek wegla

COz - dwutlenek wegla, cho¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gtéwng przyczyne efektu cieplarnianego. Stopien emisji
dwutlenku wegla nie jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami
matematycznymi w formie tzw. inwentaryzacji emisji. Badanie takie przeprowadzono
w ramach PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] DLA MIASTA ZDUNSKA WOLA®.
Emisja CO2 w roku 2014 wyniosta 187 385 Mg.

Strukture Zrédet emisji w podziale na sektory przedstawiono w tabeli:
Tabela 2 Struktura emisji CO2, Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Zduriska Wola

Udzial procentowy w

Kategoria Wielkos¢ emisji [MgCOz] emisji calkowite]
Budynki,
wyposazenie/urzadzenia, 165 186 88,15%
oSwietlenie i przemyst
Transport 22199 11,85%
RAZEM 187 385 100,00%

SOz - dwutlenek siarki

SOz - dwutlenek siarki to zanieczyszczenia pochodzgce ze spalania paliw
zanieczyszczonych siarka. Najwiekszym Zrddiem emisji SO2 do atmosfery jest spalanie
wegla niskiej jakosci w domowych paleniskach. Mniej istotnymi Zrédtami emisji SO2 sg
procesy przemystowe, takie jak obrobka rud metali, spalanie paliw zawierajacych siarke

przez lokomotywy, statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze.

7 http://powietrze.lodzkie.pl/publikacje

8 https://bip.lodzkie.pl/files/689 /program_ochrony_powietrza_strefa_lodzka.zip.pdf

9 PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] DLA MIASTA ZDUNSKA WOLA. Zatacznik do uchwaty nr V/75/19
Rady Miasta Zduniska Wola z dnia 24 stycznia 2019 r



Dwutlenek siarki moze reagowa¢ z innymi zwigzkami obecnymi w atmosferze,

a reagujac z woda tworza kwas siarkowy, gtéwny sktadnik kwasnych deszczy.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNE] OCENY JAKOSCI POWIETRZA
w WO]EW()DZTWIE LODZKIM. RAPORT ZA ROK 2019, na terenie miasta Zdunska Wola

nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw stezen dwutlenku siarki.

N
Y LEGENDA
granica Miasta Zduriska Wola
25 maksymalne stezenie godzinowe SO,- 25h [pg/m’]
30,01-40,00

40,01-60,00

Rysunek 6 Stan jakosci powietrza - maksymalne poziomy stezen zanieczyszczenia dwutlenkiem siarki,
Zrdédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim.
Raport wojewddzki za rok 2019

NO2 - dwutlenek azotu

NO:2z - dwutlenek azotu charakteryzuje sie ostrym zapachem oraz brgzowym
zabarwieniem, za ktorego sprawa smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie.
Dwutlenek azotu wchodzacy w skitad smogu powstaje zwlaszcza na skutek
przedostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn emitowanych
przez zaktady przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje dwutlenku azotu zwigzane sg

ze stosowaniem nawozdéw sztucznych.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNE] OCENY JAKOSCI POWIETRZA
W WOJEWODZTWIE £ODZKIM. RAPORT ZA ROK 2019 na terenie miasta Zduriska Wola
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przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen dwutlenku azotu sg na granicy poziomu

dopuszczalnego.

N

b
éh LEGENDA

granica Miasta Zduriska Wola
$rednia roczna NO, [pg/m?]
10,01-12,00

12,01-16,00

Rysunek 7 Stan jakosci powietrza - poziomy stezen zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu,
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim.
Raport wojewddzki za rok 2019

PM2,5 - pyt drobny

Pyl PM2,5 - to «czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 2,5 pm.
Jest to szczeg6lnie niebezpieczny rodzaj pytu, poniewaz przenikajac przez pecherzyki
ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem wdychania tego rodzaju pytu jest astma oraz
alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie rowniez do wzrostu liczby arytmii oraz

zawatow serca.

Zrédtem pytu PM2,5 jest przede wszystkim spalanie paliw w paleniskach domowych,
transport, dzialalno$¢ przemystowa oraz ruch samochodowy - stad tez najwieksze

stezenie tego typu zanieczyszczenia wystepuje w miastach.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNE] OCENY JAKOSCI POWIETRZA
W WOJEWODZTWIE LODZKIM. RAPORT ZA ROK 2019 na terenie na terenie miasta
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Zdunska Wola wystepuja przekroczenia pozioméw pytu PM2,5 w powietrzu, przez

co strefie przypisana jest klasa C jako$ci powietrza. Obszar przekroczen wskazuje mapa:

LEGENDA

granica Miasta Zduriska Wola

obszar przekroczen PM2,5 faza Il (2019r.)

Rysunek 8 Stan jakosci powietrza - obszary przekroczen stezen zanieczyszczenia pytem PM2,5,
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim.
Raport wojewddzki za rok 2019

PM10 - pyl drobny

Pyt PM10 - to czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 10 pm, ktére czesto
zawierajg takie substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny - czyli
rakotworcze metale ciezkie. Czasteczki PM10 odpowiadaja za ataki kaszlu, $wiszczacy
oddech, dusznosci oraz ataki astmy. Zrédtem pytu PM10 nie jest wytgcznie spalanie paliw
- choc jest to najwieksze zrodto tego zanieczyszczenia. Czastki pytu PM10 powstaja
réwniez w sposob mechaniczny - w wyniku $cierania lub kruszenia roznego rodzaju
materiatdw, kurzu wzbudzanego przez wiatr, czy tez zapylenia powstajacego
w czasie prac polowych - zanieczyszczenie pytem PM10 nie jest wiec zatem problemem

wylacznie miejskim.
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Wedtug danych pochodzacych z ROCZNE] OCENY JAKOSCI POWIETRZA
W WOJEWODZTWIE LODZKIM. RAPORT ZA ROK 2019 na terenie miasta Zduniska Wola

notowane sg przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen pytu PM10 w powietrzu.

LEGENDA

— .  granica Miasta Zduriska Wola

Srednia roczna PM10 [pg/m’]
20,01-24,00
24,01 - 26,00
26,01 -28,00
28,01-30,00

31,01-35,00

Rysunek 9 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia pytem PM10,
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim.
Raport wojewddzki za rok 2019

B(a)P - benzo(a)piren

B(a)P - benzo(a)piren jest gléwnym przedstawicielem wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA), wystepujacym w spalinach samochodowych lub
dymie papierosowym, ale wiekszo$¢ (ponad 80 %) emisji benzo(a)pirenu w powietrzu
pochodzi z gospodarstw domowych, ktéry wydziela sie podczas spalania wegla
(zwtlaszcza tego ztej jakos$ci), drewna oraz odpadéw (zwtaszcza tworzyw sztucznych typu

PET).

Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych sktadnikow smogu (mgty
zawierajacej zanieczyszczenia powietrza) - potrafi kumulowac sie w wodzie, glebie

i organizmach (zwlaszcza tkance ttuszczowej zwierzat), a takze przenika¢ do uktadu
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oddechowego i krwiobiegu. Ma silne wtasciwosci toksyczne i rakotworcze, co zwigzane

jest z jego zdolnoscig do kumulowania sie w organizmie.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNE] OCENY JAKOSCI POWIETRZA
W WOJEWODZTWIE £ODZKIM. RAPORT ZA ROK 2019 na terenie miasta Zduriska Wola
notowane s3g przekroczenia dopuszczalnych pozioméw stezen benzo(a)pirenu

w powietrzu, przez co strefie przypisana jest klasa C jakoS$ci powietrza.

LEGENDA
N
g . granicaMiasta Zduriska Wola
W
) Sredniaroczna - BaP [pg/n)

[ 051100
1,01-1,50
1,51-2,00

[ 201-300

|

3,01-10,00

Rysunek 10 Stan jakosci powietrza - Rozktad Sredniorocznego stezenia benzo(a)pirenu
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim.
Raport wojewddzki za rok 2019

CO - tlenek wegla

CO - tlenek wegla to bezbarwny, tatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie znany
jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwtaszcza wegla) w warunkach ograniczonego
doptywu tlenu - zty stan techniczny urzadzen spalania oraz wentylacji jest wiec gtéwna

przyczyng powstawania czadu.

Cho¢ gaz ten szczegOlnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego

podwyzszone stezenie prowadzi¢ moze do zatrucia i Smierci cztowieka, to jego
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wystepowanie w atmosferze prowadzi¢ moze do odczucia zmeczenia, nudnosci oraz

probleméw z oddychaniem.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNE] OCENY JAKOSCI POWIETRZA
W WOJEWODZTWIE £ODZKIM. RAPORT ZA ROK 2019 na terenie miasta Zduriska Wola

nie s3 notowane przekroczenia dopuszczalnych stezen tlenku wegla.

LEGENDA

—— granica Miasta Zduriska Wola
Klasyfikeja stref (CO)

- Klasa A

Rysunek 11 Stan jakosci powietrza - klasyfikacja stref dla tlenku wegla za rok 2019,
zrddto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim.
Raport wojewddzki za rok 2019
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii

Zgodnie z PLANEM GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] DLA MIASTA ZDUNSKA WOLA,
warto$¢ emisji z transportu wynosi 22 199 MgCO2z/rok. W ramach osi priorytetowej 3 -

Transport niskoemisyjny, zaplanowano realizacje trzech dziatan:

e rozbudowe systemu Sciezek rowerowych;
e modernizacje taboru autobusowego na ekologiczny;

e wprowadzenie rozwigzan w zakresie organizacji ruchu.

Laczny rezultat redukcji emisji ww. dziatan wynosi 1 316 MgCO2z/rok, co stanowi 5,9%

catkowitej emisji z transportu.

Podsumowanie efektu ekologicznego dziatan przewidzianych w ramach strategii

prezentuje kolejna tabela:

Tabela 3 Zestawienie efektu ekologicznego

Zadanie Efel.(t
ekologiczny

1 | Zeroemisyjna komunikacja zbiorowa 1250 MgCOz2
2 | Stacje ladowania pojazdow elektrycznych 7 MgCO2
3 | Modernizacja o$wietlenia 233 MgCO2
4 | Strefa platnego parkowania n/d
5 | System informacji pasazerskiej n/d
6 | Modernizacja przystankow 41 MgCO:
7 | Rozbudowa systemu drég rowerowych 39 MgCO2
8 | Bezpieczne boksy rowerowe n/d
9 | Wypozyczalnia pojazdéw zeroemisyjnych 5 MgCO2
10 | Nowoczesna architektura smart city n/d
11 | Rozbudowa systemu monitoringu powietrza n/d
12 | Zeroemisyjne pojazdy do swiadczenia ustug publicznych 5 MgCO2

SUMA 1580 MgCO:

Wysoko$¢ osiggnietego efektu ekologicznego w konsekwencji zrealizowanych dziatan
przyczyni sie do redukcji 1 580 MgCO2 co daje 7,1% catkowitej emisji COz z transportu

w mieScie.



2.5. Monitoring jakos$ci powietrza

Monitoring jako$ci powietrza powinien by¢ prowadzony w oparciu o dostepne -

zewnetrzne opracowania analityczne tj.:

1. ROCZNA OCENE JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LODZKIM, ktéra
publikowana jest corocznie przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska;

2. Portal ,JAKOSC POWIETRZA” Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska,
pozwalajacy na podglad w czasie rzeczywistym danych o stanie jakoSci
powietrza: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home oraz danych archiwalnych
zebranych w Banku Danych Pomiarowych:

https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

Okresowy bilans emisji CO2 wykonaé nalezy w ramach aktualizacji Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktory jest dokumentem kompleksowo analizujgcym tematyke stanu

jako$ci powietrza.

Monitoring jakoSci powietrza powinien by¢ prowadzony nie rzadziej niz co 5 lat
i potgczony powinien by¢ réwniez z raportem z postepoéw we wdrazaniu Strategii rozwoju

elektromobilnos$ci.

Dla zobrazowania zmian w jakoSci powietrza zasadna jest rozbudowa istniejacego
systemu czujnikow powietrza, ktére obja¢ powinny wszystkie dzielnice i osiedla miejskie,
a takze tereny rekreacyjne. Wskazan czujnikow nieobjetych akredytacja Gtownego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, z uwagi na niepewno$¢ pomiarowa, nie nalezy
traktowac jako pewnego Zrodta danych, a bardziej jako przystepnego dla mieszkancéw

miasta ogdlnego obrazu jakoSci powietrza w mieScie.



3. STAN SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO

3.1. Transport publiczny oraz prywatny

Swiadczenie ustug publicznych w ramach publicznego transportu zbiorowego
w komunikacji miejskiej na terenie miasta Zduniska Wola jest realizowane przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0.0. w Zdunskiej Woli. Z ustug MPK skorzystato
w 2019 roku 742 tys. os6b. Spotka odnotowata przychdéd ze sprzedazy biletéw
w wysokosSci blisko 1,4 mIn z}, a autobusy przejechaly w sumie blisko 900 tys.
kilometrow10. Koszty dziatalnos$ci przewoznika rozliczane s3 w ramach systemu
rekompensaty z tytutu Swiadczenia ustug publicznych. Réznice miedzy kosztami
ponoszonymi na obstuge komunikacji miejskiej, a wptywami z biletéw pokrywa Miasto.
Ogélnokrajowa tendencja, obejmujaca rowniez Zdunska Wole, jest spadek wptywéw ze
sprzedazy biletow, na ktéry wptywa rosngca grupa oséb uprawnionych do przewozow
bezptatnych lub ulgowych oraz spadek liczby przewozonych pasazeréw. Obecnie wptywy

ze sprzedazy biletow pokrywaja zaledwie 25-30% kosztow komunikacji miejskie;j.

W obliczu epidemii COVID-19, ktdrej jednym z efektéw jest przejScie pracownikéw
i uczniéw na prace i edukacje zdalng, spadek liczby pasazeréw, a co za tym - spadek
wptywow  ze  sprzedazy Dbiletow prawdopodobnie jeszcze sie  pogtebi.
Wiele gmin i miast wprowadza tzw. bezptatng komunikacje miejska (nieodptatno$¢ ma
charakter jednak teoretyczny, poniewaz koszt catkowity obstugi komunikacji ponosi
budzet miejski). Takie decyzje pozwalajg odwroci¢ niekorzystny trend spadku liczby
pasazerOw i w obliczu niskich wptywdéw ze sprzedazy biletow nie przynosza
gwattownego wzrostu obcigzen budzetu miejskiego. Taka decyzja poprzedzona musi
zostac jednak szczegd6towg analizg, ktora okresli zasadnosc i konsekwencje ww. decyzji.
Jak pokazuja przyktady innych miast, przeprowadzenie takiej zmiany w sposob
nieprzygotowany moze doprowadzi¢ do kryzysu komunikacyjnego i znaczacego wzrostu
kosztu jej funkcjonowaniall. W szczeg6lnoSci odnosi sie to stanu taboru

komunikacyjnego. Sredni wiek taboru komunikacji miejskiej to 12 lat. Stan floty na koniec

10 Raport o stanie gminy Miasto Zduniska Wola w roku 2019
1https://www.tuzory.pl/wiadomosci,bezplatna-komunikacja-w-zorach-w-kryzysie-miasto-prosi-o-
pomoc-pkm,wia5-3266-16824.html



2019 r. wyniost 26 pojazdéw. Modernizacja obecnego taboru jest jedna z najpilniejszych

potrzeb transportowych miasta.

W 2019 roku MPK dwukrotnie podejmowato dziatania zwigzane z pozyskaniem
dofinansowania na zakup czterech autobuséw elektrycznych wraz z infrastruktura
towarzyszaca. Pierwszy wniosek zlozyta w styczniu 2019 r. do Centrum Unijnych
Projektow Transportowych, O$§ Priorytetowa VI ,Rozwo6j niskoemisyjnego transportu
zbiorowego w miastach”, w ktérym aplikowata o blisko 12,3 mln zt na zakup czterech
autobuséw elektrycznych. Projekt nie znalazt sie jednak na liScie przedsiewziec
wybranych do dofinansowania. Druga prébe spétka podjeta w grudniu 2019 roku,
sktadajgc wniosek do Urzedu Marszatkowskiego w todzi (w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego  Wojewddztwa Lodzkiego na lata 2014-2020).

W czasie opracowywania Strategii wniosek uzyskat pozytywng ocene merytoryczna.

Zakres przewozow realizowanych przez MPK nie obejmuje wytacznie obszaru
administracyjnego miasta Zduniska Wola. Realizuje rowniez w ramach porozumien
miedzygminnych potgczenia na terenie nastepujacych gmin oSciennych: Zdunska Wola,

Zapolice, Sedziejowice oraz miasto i gmina Szadek. L.acznie MPK obstuguje 10 linii.

Tabela 4 Gminy obstugiwane przez MPK w Zduriskiej Woli

Liczba linii komunikacji autobusowej

Gmina obstugiwanej przez MPK
Miasto Zdunska Wola 10 linii
w tym:
Gmina Zdunska Wola 5 linii
Miasto i Gmina Szadek 2 linie
Gmina Zapolice 3 linie

Gmina Sedziejowice 1 linia



vy

<0

Skucin szkota Kotlinik
SR+ Boczki (7 A A - Kotlininy skrzyz

Reduchéw (300 o1 n24 5 54 D¢ Kromolin || skrzyz Janis

Zamiynie skrzyz. (1) (-

1,2,35,10,11
wpKaufiand 717 Diefcowa
e “VPKP

Annopole Nowe pos. 20

Izabeléw pos. 79

1,2.35.10,11
7 Bilga petla Wola
C- ¢ \ F’:I?‘

3 / Zielonogorska

Sy
2yd. \ghia

|zabeldw pos. 6

S2dkowska
Lok, ¢

Kiliiskiego szighd

' Tolluszay’ . ) Bigra
Y- 5 Gettadyd : G)
a Izabel6w pos. 29 5 MPK Seofostha ¥ Gafolskiego niejskg Karsznicka PKP
: lzabelow pos. 17 )% |7 :_) 4 Pt o Kilifiskiegd ©
R G 20, Woindgg a8y N Karsznicka Energ
Czechy gr. miasta -, € Kilifhigho tisk:  S3kBina ta , Rarsznick 1erg

D (@ taska e
€ b

Lasky -
11 AL KaSclugw , o/
Koscielrad] '5 S2kolna TE )
Ziota L _ Stmanowskiego  Klaszprsa
Szymanowskiego ‘A1) , Gt

Spétdzielcza Sylli
Grunwaldzka
\

] Ma

Staszica
Spéidzielcza O
Staszica | ot 0 0
A0 : g Cmentarz  Majs ) 20
: : 1,562 LeSmiana "
Marzenin | przejazd

> Sieradz Sienkiw

(0 Sieradz Sienkiewi Iwaszkigwicza. 96

Paprocka (7S Py o
Sieradz J. Pawat Il PKS Micew I'I E:‘f:“” ‘_%1,‘.,.1

arek Ma o\ ¢ ( rBotzna Marzenin
), ¢] /Grunwaldzka Ziota Szkola J \Paprocka 1l Zalew(2 Siierkowa = Marzenin Il
() Sieradz A. Kraiowei /Sikorskie > . cklen 5
L] Steradz A. Krajowe] /Sikorskiego wdania i Bosnonsll ) Zduriska Zalew sklep Jo Wola Ma
<L Sieradz A. Krajowej szpital Ty : e St Pr i
EZ g Widawska Il gr. miasta,.y Paprockall Y Swierkowa petla Pruszkéw Il szkola C
J 1€ ‘.dv' K WIETKOW ] ' v
Poreby IV wies petla A=) p”f??"' SKZL L Holendry szkofa L., 0-™ast2 Pruszkéw |1l straz ¢
Pargy Il wieg ' 7 ) : \:J { ¢’ Paprotina Dobra “Y¥'%
Pargby Il Las_ ™ [Ty chaw )€
Piaski IV petla p= i Holendry | (2P 3 Lichawa
Beleri |1 viie . ¢ £y Piaski f gos. 29 € Sedzigjowice
ceien HWies Y Piaski Il pog. 40 Marzynek D
Bolot |(|2-\0\DH.1 CEST ™ Betedi | Piaski Il pos. 62 (1) Zmysiona -Zygmuntéw Sedziejowice |1
Lo, : P szkofa
Stronsko - TR - Ptaszkowice
) Zapolice Osiedle >3
) SN
Zapolice ul. Sieradzka . > Zapolic
PSTROKONIE OSP
2 " PSTROKONIE
Rozklad 7@ xp 2016

Schemat komunikacji

Rysunek 12 Schemat komunikacji miejskiej w Zduniskiej Woli

Na terenie miasta znajduje sie 137 przystankéw, jednak zaledwie 33 z nich wyposazone

sa w wiaty chronigce podr6znych przez niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi.

Istotng role w podrdzy do najwazniejszej aglomeracji wojewodztwa - Lodzi, petni linia
kolejowa nr 14 (Lodz Kaliska - Tuplice). W 2016 r. rozpoczeto modernizacje linii celem
dostosowania jej do predkos$ci maksymalnej wynoszacej 120 km/h. W 2019 roku na stacji
kolejowej w Zdunskiej Woli pojawity sie windy i przejScie podziemne jako cze$¢
inwestycji zrealizowanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe. W ramach projektu
przebudowane zostaty takze perony, pojawita sie nowoczesna mata architektura: tawki,
wiaty, kosze na $mieci i tablice ogloszeniowe. Liczba pociggow pasazerskich

zatrzymujacych sie w miescie to ok. 14 tys./rok.

W czasie przeprowadzonego badania ankietowego zadano mieszkancom miasta pytanie

0 sposOb przemieszczania sie po mieScie. Oprocz przemieszczania sie pieszego
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i komunikacji zbiorowej ankietowani jako najpopularniejsze sposoby poruszania sie po

wskazali samochéd osobowy oraz rower:

W ogdle 1
Rowerem lub hulajnogg elektryczng 3
Motorem lub skuterem 3
Pieszo 38
Hulajnoga 2
Rowerem 18
Autobusem komunikacji miejskiej 7
Taksowka/ innym przewoznikiem = 0
Samochodem (kilka oséb) 50

Samochodem (jedna osoba) 57

Rysunek 13 Najczesciej wybierany sposob przemieszczania sie po miescie Zdurniska Wola - Raport z konsultacji
spotecznych, liczba udzielonych odpowiedzi.

Preferencje ankietowanych potwierdzajg statystyki popularnosci roweru miejskiego.

Liczba wypozyczen roweru wyniosta w trakcie roku ponad 13 000, a najpopularniejszymi

stacjami byty:

e Srebrna - Przychodnia (2047 wypozyczen);

e Plac Zelazny - Dworzec (1969 wypozyczen);
e Potudnie - Gierymskiego (1771 wypozyczen);
e lLaska - Pogon (1455 wypozyczen);

e Plac Wolnosci - Ratusz (1395 wypozyczen).

Dtugos¢ Sciezek na drogach w granicach administracyjnych Zdunskiej Woli na koniec
2019 roku liczyta 29,2 km, w tym na drogach gminnych - 14,5 km. Kolejna mapa
prezentuje uktad Sciezek rowerowych w mieScie z podzialem na S$ciezki gminne,

powiatowe oraz wojewddzkie:
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Sciezki rowerowe na terenie Zdunskiej Woli

== gminne

== powiatowe

wojewddzkie

Rysunek 14 Schemat przebiegu sciezek rowerowych na terenie Zduriskiej Woli

Popularno$¢ indywidualnej komunikacji samochodowej réwniez widoczna jest
w statystykach. Liczba pojazd6w zarejestrowanych na terenie powiatu zdunskowolskiego
wzrosta z 50 898 pojazdéw w 2015 r. do 56 729 pojazdéw w roku 2018, a wiec o prawie

10% w ciggu zaledwie trzech lat.
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3.2. Niedobory systemu komunikacji i zidentyfikowany zakres inwestycji

Niedobory w zakresie systemu komunikacji dotyczg zar6wno spraw infrastrukturalnych,
jak i dostepnej oferty przewozowej. Jak wskazali mieszkancy w badaniu ankietowym -
oczekiwania dotycza przede wszystkim modernizacji drog lokalnych, $ciezek
rowerowych, wprowadzenia autobusow elektrycznych do obstugi komunikacji miejskiej,
a bezposrednio w obszarze elektromobilnosci - uruchomienia ogélnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych. Szczegdétowe wyniki pytania ankietowego

przedstawia wykres:

Modernizacja drég lokalnych 49

Rozbudowa $ciezek rowerowych 47

Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk

tadowania >8

Dedykowane miejsca parkingowe dla samochodéw

elektrycznych 21

Whprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o autobusy

elektryczne 76

Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnég

elektrycznych 28

Wprowadzenie systemu wypozyczania roweru miejskiego 14

Rysunek 15 Oczekiwania w zakresie dziatani inwestycyjnych w obszarze elektromobilnosci - Raport z konsultacji
spotecznych, liczba udzielonych odpowiedzi

Zakres inwestycji w obszarze mobilnoSci miejskiej tworzy¢ powinien spdjng siec
komunikacyjna, w ramach ktérej uzupetnia¢ bedg sie rdzne formy transportu. Konieczne
jest zatem tworzenie weztow przesiadkowych, jednak przeznaczonych nie tylko dla

samochoddéw - duzych centréw parki&ride, ale rowniez mniejszych punktéw bike&ride,
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umozliwiajgcych tatwa przesiadke z autobusu komunikacji miejskiej na rower lub
hulajnoge. Potencjalng lokalizacje takich punktow przesiadkowych, na tle istniejgcej sieci

wypozyczania rower6w miejskich, wskazuje mapa:

LEGENDA o Plac Zelazny - Dworzec
—  granica Miasta Zduriska Wola o Plac Wolnosci - Ratusz
———  Sciezki rowerowe kddzka - SP 12
@ punkty rozmieszczenia stacji Parkowa - Browar
roweru miejskiego wraz z potencjalng
lokalizacjg wezta przesiadkowego Kobusiewicza - MOSIR

. . = Potudnie - Gierymskiego
punkty rozmieszczenia stacji

roweru miejskiego Zlota—-SP 6

Srebrna - Przychodnia
taska - Pogon
Swierkowa - Swietlica
Kepina -ul. Zduriska

Karsznice - Plac Zwyciestwa

Karsznice - Lesmiana

Rysunek 16 Potencjalna lokalizacja weztow przesiadkowych bike&ride
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4. SYSTEM ENERGETYCZNY GMINY

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego gminy

Na podstawie PROJEKTU ZALOZEN DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE
ELEKTRYCZNA I PALIWA GAZOWE DLA MIASTA ZDUNSKA WOLA NA LATA 2017-2032,
przyjetego uchwatg Nr XLVII/503/17 Rady miasta Zdunska Wola z dnia 27 listopada
2017 r., ZALOZEN PROJEKTU POLITYKI ENERGETYCZNE] POLSKI DO ROKU 204012,
danych statystycznych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, oraz danych przekazanych
przez PGE Dystrybucja SA oddziat £.6dZ, dokonano szacunkéw w zakresie catkowitego

zapotrzebowania na energie elektryczng w gminie.

Dostawa energii elektrycznej dla miasta realizowana jest za pomocag linii magistralnych
15kV wyprowadzanych ze stacji 110/15kV, ktorych charakterystyke przedstawia

ponizsza tabela:

Tabela 5 Charakterystyka Gtéownych Punktéw Zasilania na terenie miasta, Zrédto: Projekt zatozen do planu zapatrzenia
w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla miasta Zduriska Wola na lata 2017-2032

Nazwa stacji Lokalizacja Transformatory Stf)p_len_ Rezerwa
obcigzenia mocy [%]
ZDUNSKA WOLA sek. 1 Przemvstowa 25MVA 59MW 76%
ZDUNSKA WOLA sek. 2 y 25MVA 8MW 68%
ZtOTA sek. 1 Grzvbowa 10MVA 5,5MW 45%
ZL.OTA sek. 2 y 10MVA 3,3MW 67%

Przez obszar gminy przebiegajg linie Sredniego napiecia (SN) o catkowitej dtugosci
123,3km (s3 to gtownie linie kablowe o dtugosci 95,7km), ktére zasilajg tacznie 170 szt.
stacji transformatorowych. Stan techniczny urzadzen Sredniego i niskiego napiecia jest
dobry. Sie¢ SN i nN na terenie miasta, zgodnie z obowigzujgcymi standardami eksploatacji
urzadzen elektroenergetycznych, jest poddawana okresowym ogledzinom, a nastepnie

ocenie stanu technicznego.
Na terenie miasta nie ma odbiorcéw zasilanych z sieci wysokiego napiecia (grupa
taryfowa A). Odbiorcy energii elektrycznej zasilani sg gtéwnie z sieci niskiego napiecia

i rozliczani wedtug taryf G i C. S3 to gospodarstwa domowe (zabudowa mieszkaniowa),

12 https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/zaktualizowany-projekt-polityki-energetycznej-polski-
do-2040-r

@4



placowki handlowo-ustugowe, drobna wytworczos¢, obiekty nalezace do miasta lub
powiatu (szkotly, osrodki zdrowia, szpital, dom kultury i inne jednostki podlegte) oraz
oSwietlenie ulic i miejsc publicznych. W grupie odbiorcéw energii z sieci niskiego napiecia

najliczniejszg grupe stanowig jednak gospodarstwa domowe.

Srednioroczny pobér energii w poszczegélnych grupach odbioru w 2016 roku ksztattuje
sie na poziomie: 1096 598 kWh/odbiorce na $rednim napieciu (taryfa B), 22 330
kWh/odbiorce na niskim napieciu prowadzacego dziatalno$¢ gospodarcza (taryfa C),
natomiast S$rednioroczne zuzycie energii w gospodarstwie domowym wynosi

1 578 kWh/odbiorce - mieszkanie (taryfa G).

W 2019 roku zaktad energetyczny PGE Dystrybucja S.A. Oddziat L.6dZ dostarczyt tacznie
104 440 841 MWh energii elektrycznej do wszystkich odbiorcéw zlokalizowanych na
terenie miasta. Zuzycie energii elektrycznej przez wszystkich odbiorcow w 2013 roku
wyniosto 94 456 169 MWh, co oznacza wzrost w okresie 2013-2019 0 10,6 % i 3,9% w
okresie 2017-2019, przy czym w grupie taryfowej G (odbiorcy indywidualni) odnotowuje

sie spadek zuzycia energii na jednego odbiorce. Wplywaja na to nastepujace czynniki:

e rozwdj odnawialnych Zrédet energii, ograniczajacych ilo$¢ energii pobieranej
z sieci elektroenergetycznej;

o wyzsza efektywnos¢ urzadzen elektrycznych i modernizacja o$wietlenia
(zastepowanie 7Zrodet tradycyjnych Zrédtami typu LED pozwalajacymi

na oszczedno$ci na poziomie wynoszace 40-60%).

W konsekwencji statystyczne gospodarstwo domowe w 2013 roku zuzywato przecietnie
1640 kWh energii elektrycznej, w 2017 - 1586 kWh/rok, a w 2019 roku wartos¢
ta zmniejszyta sie do poziomu 1 571 kWh/rok. Spadek ten wydaje sie by¢ nieznaczny,
ale mimo wzrostu liczby odbiorcow (z 18 837 odbiorcéw w 2013 r. do 19 268 odbiorcow
w roku 2017 i 19 337 odbiorcéw w 2019 r.) pozwolito to na utrzymanie zuzycia energii
w grupie taryfowej G na niemalZze niezmiennym poziomie. Za wzrosty energii
odpowiadaja odbiorcy prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza (grupa taryfowa B
i C). Taki stan rzeczy z perspektywy gospodarczej oceni¢ nalezy pozytywnie - wzrost
zuzycia energii w sektorze przemystowym jest bowiem bezposrednio powigzany

ze wzrostem produkcji i zamowien.
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Zestawienie danych zwigzanych z liczbg odbiorcéw oraz zuzyciem energii wskazano
w tabelach:

Tabela 6 Liczba odbiorcéw wg. grup taryfowych w latach 2013-2019 na terenie miasta

Lata - liczba odbiorcow

Grypa taryfowa 2017 2018 2019
grupa taryfowa B 30 31 32
grupa taryfowa C 1768 1775 1739
grupa taryfowa G 19268 19257 19337

RAZEM 21066 21063 21108

Tabela 7 Zuzycie energii elektrycznej wg. grup taryfowych w latach 2013-2019 na terenie miasta

Lata - zuzycie energii GWh/rok

Grypa taryfowa 2017 2018 2019
grupa taryfowa B 36,692 35,688 35,091
grupa taryfowa C 33,233 33,537 38,832
grupa taryfowa G 30,561 30,327 30,517

RAZEM 100,486 99,552 104,441

O lokalnym bezpieczenstwie energetycznym przesadza nie tylko stan systemu
dystrybucyjnego, ale réwniez miejscowy potencjat wytwoérczy odnawialnych Zrodet
energii, ktore dostarczajg czysta energie elektryczng. Na terenie Miasta Zdunska Wola,
wg. stanu na 2019 r., znajduja sie 222 instalacje odnawialnych Zr6det energii elektrycznej

o facznej mocy 2,207 MW. Rodzaj oraz moc instalacji wskazano w tabeli:

Tabela 8 Rodzaj instalacji odnawialnych energii przytqgczonych do sieci na terenie Miasta Zduriska Wola

Rodzaj zrédia Ilos¢ Moc (MW)
Stoneczna w tym: 221 1,567
do 0,050 MW 220 1,467
powyzej 0,051 MW 1 0,100
Biogazowo-stoneczna 1 0,640
Razem 222 2,207

Dostepne informacje o stanie systemu elektroenergetycznego w gminie wskazuja,
ze miasto Zdunska Wola jest zabezpieczone energetycznie, a rezerwy mocy w Gtéwnych
Punktach Zasilania umozliwia¢ beda rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw

elektrycznych.



4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna

Zaktualizowany projekt POLITYKI ENERGETYCZNE] POLSKI DO 2040 r.13 obejmuje
analize prognostyczng zapotrzebowania na energie elektryczng. Od roku 2015
Srednioroczne tempo wzrostu krajowego zuzycia energii elektrycznej ksztattowato sie
na poziomie ok. 1,5%. W latach 2020-2035 prognozowany jest dalszy umiarkowany

wzrost zuzycia energii o 1,2% rocznie. Wzrost dotyczy¢ bedzie wszystkich sektorow:

e w obszarze ustlug wzrost konsumpcji energii elektrycznej zwigzany bedzie
ze zwiekszonym wykorzystaniem urzadzen - w szczego6lnosci klimatyzacyjnych;

e w gospodarstwach domowych wzrost zuzycia energii zwigzany bedzie z rosngca
liczba mieszkan i bogatszym wyposazeniem w urzadzenia elektryczne;

e w przemysle na zuzycie energii elektrycznej wptywac bedzie rosngca produkcja

wyrobow przemystowych oraz automatyzacja zaktadéw produkcyjnych.

Lacznie wlatach 2020-2035 wzrost zuzycia energii elektrycznej prognozuje sie na 19,5%.
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Rysunek 17 Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng do 2035 r. [MWh], Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie
Aktualizacji projektu Polityki Energetycznej Polski do 2040 r.

Zatozone prognozy nie uwzgledniajag jednak wplywu rozwoju elektromobilnosci

i zwigzanego z tym wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczna, stad tez do

13 https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/zaktualizowany-projekt-polityki-energetycznej-polski-

do-2040-r

=

S0



powyzszych wariantow dotgczono drugi scenariusz rozwojowy - wariant wdrozenia
Strategii rozwoju elektromobilnosci, ktéry doprowadzi do zwiekszenia liczby pojazdow
elektrycznych, a co za tym idzie - zmiany zapotrzebowania na zZrdédto energii. Benzyna

oraz olej napedowy w pewnym stopniu zastgpione zostang energia elektryczna.

Srednie zuzycie energii elektrycznej w samochodzie osobowym wynosi 0,20 kWh/km,
natomiast Sredni przebieg roczny 15 252 kml4. Na tej podstawie oszacowa¢ mozna,
ze jeden samochdd elektryczny pobiera z sieci 3 050 kWh/rok - niemal dwukrotnie

wiecej niz przecietne gospodarstwo domowe.

Zgodnie z szacunkami rzadowymi liczba samochodéw osobowych od 2022 r. bedzie
utrzymywata sie na poziomie 26-27 mln sztuk, z czego flota samochod6w elektrycznych
osiggnac¢ moze 600 tys. sztuk!>. Oznacza¢ to bedzie, ze w ogdlnej liczbie samochodéw

pojazdy elektryczne stanowi¢ bedg 2,5%.

Wg. wskaznika liczby pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu zduiskowolskiego
oszacowa¢ mozna, Ze na terenie samego miasta Zdunska Wola zarejestrowane jest
ok. 26 000 samochodéw osobowych. Przyjmujac ogélnokrajowa prognoze udziatu
elektrycznych samochodéw osobowych (2,5%), przektadatoby sie to w przysztosci

na 650 samochodéw elektrycznych korzystajacych z lokalnej sieci energetyczne;j.

Przy takim zatozeniu zapotrzebowanie na energie elektryczng wzrostoby o 1 982 MWh.
Na wzrost zuzycia energii elektrycznej wptynie rowniez zmiana floty autobuséow
komunikacji miejskiej na autobusy elektryczne. W przypadku peinej modernizacji floty
(25 autobusow), zuzycie energii przez autobusy szacowa¢ mozna na 1 100 MWh/rok.
Zatem tacznie zapotrzebowanie na energie moze wzrosna¢ potencjalnie o 3 082

MWh/rok (co stanowi ok. 2,7% catkowitego zuzycia energii).

14 CZYNNIKI DETERMINUJACE [ WIELKOSC SREDNIOROCZNYCH PRZEBIEGOW SAMOCHODOW
OSOBOWYCH W KRAJACH WYSOKO ZMOTORYZOWANYCH, Maciej Menes, Instytut Transportu
Samochodowego 2014 r.

15 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-
2030-roku2




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA ZDUNSKA WOLA DO ROKU 2035

Prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng z uwzglednieniem elektromobilnosci,

przedstawiono na wykresie:
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Rysunek 18 Prognoza zapotrzebowania na energie elektrycznqg do 2035 r. z uwzglednieniem wplywu rozwoju
elektromobilnosci na zuzycie energii elektrycznej, Zrédto: opracowanie wtasne

Przyjmujac, ze przeprowadzona analiza ma charakter szacunkowy, a elektromobilnos$¢
rozwija sie jednak wolniej od zatozonych prognoz, wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng zwigzany z ‘tadowaniem samochodéw nie stanowi zagrozenia
dla bezpieczenstwa energetycznego gminy. Dodatkowo warto zaznaczy¢, ze tadowanie
samochodéw odbywa sie zazwyczaj w godzinach pozaszczytowego zapotrzebowania
na energie elektryczng, a rozwo6j technologiczny w przyszitosci by¢ moze umozliwi
wlaczenie pojazdéw elektrycznych do systemu stabilizacji sieci elektroenergetycznej jako

rozproszone mobilne magazyny energiile.

16 https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/10/V2G_raport_ENG.pdf
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

5.1. Podsumowanie stanu obecnego

Wizja nakre$lona w dokumentach strategicznych miasta identyfikuje je w przysztosci jako
stwarzajace korzystne i przyjazne warunki do zycia, gdzie rozwdj przestrzenny
i infrastruktura komunalna zapewnia¢ beda wysoki poziom Zycia mieszkancéw, a rozwoj
spoteczny i gospodarczy nastepowal bedzie z poszanowaniem zasobdw naturalnych.
Mimo dobrych perspektyw i korzystnego usytuowania (dobre skomunikowanie kolejowe
oraz drogowe z f.odzig) miasto, podobnie jak wiekszo$¢ matych i Srednich miast w Polsce,
boryka sie z problemem wyludniania. Jednym z elementéw podnoszacych jako$¢ zycia w
mieScie moze by¢ czyste powietrze oraz zeroemisyjny transport. Dziataniami

zmierzajacymi do uzyskania takiego stanu i utrwalenia go bedg przedsiewziecia:

e zmierzajgce do poprawy efektywnos$ci energetycznej i rozwoju odnawialnych
zrodet energii;

¢ niwelujgce negatywne skutki wysokiego natezenia ruchu poprzez wspieranie
i promowanie alternatywnych form komunikacji;

e wspierajace efektywny system transportu publicznego, ktéry bedzie

ukierunkowany na minimalizacje zanieczyszczania powietrza.

Duze nadzieje budzi pozytywne nastawienie mieszkancow do transportu alternatywnego,
co zauwazalne byto w wypetnianych ankietach (49% ankietowanych uwaza, ze rozwoj
elektromobilno$ci w mieScie jest najwazniejszym lub waznym kierunkiem, a 40% uwaza
go za kierunek umiarkowanie wazny dla rozwoju Zdunskiej Woli), a takze w postawach

wyrazajacych sie chociazby rosngca popularnoscig roweru miejskiego.

Pokazuje to, Ze inwestycje w obszarze mobilnoSci miejskiej majg sens, jednak wigzac sie
bed3a one z istotnymi kosztami. Tabor miejskiej komunikacji autobusowej wykorzystuje
pojazdy spalinowe, ktore zblizajag sie do konca swojej zywotnosSci eksploatacyjnej
- zaréwno z uwagi na kryteria Srodowiskowe, jak i techniczne. Wiaty przystankowe nie
sg wyposazone w system informacji pasazerskiej, a wykorzystanie kolei ogranicza brak
centrow przesiadkowych. Na terenie miasta nie znajduje sie zadna ogélnodostepna stacja
tadowania pojazdéw elektrycznych, a tym samym budowanie zrebéw infrastruktury

tadowania pojazdéw musi powstawac od zera. Wykonano juz w tym obszarze pierwszy



krok - MPK przygotowuje sie do zakupu w 2021 r. czterech autobuséw elektrycznych,

dla ktérych réwniez zostanie utworzona infrastruktura tadowania.

5.2. Przeglad dokumentow strategicznych w zakresie zgodnosSci

ze Strategia

Strategia rozwoju elektromobilno$ci jest przeniesieniem na poziom lokalny generalnych
celow zwigzanych z elektromobilnoscig, stad zgodno$¢ z innymi dokumentami
strategicznymi dotyczy zar6wno dokumentéw gminnych wykazanych w rozdziale 1.3 -
Cele rozwojowe i strategie, jak i dokumentéw przyjetych do wdrozenia na szczeblu

powiatowym, wojewddzkim i krajowym.

Dokumentem moéwigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci w skali catego kraju jest
PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZLOSCI”. Plan

okresla trzy etapy rozwoju elektromobilno$ci w Polsce:

e Etap [ (2017-2018): Pierwsza faza miala charakter przygotowawczy
i zostata zakonczona. Wdrozone zostaty programy pilotazowe, ktére miaty
za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne na elektromobilnos¢, okreslono
takie narzedzia, ktérych uruchomienie pozwolito rozpocza¢ wzmacnianie
polskiego przemystu elektromobilnoSci. Powstaty pierwsze prototypy pojazdow
z napedem elektrycznym. Zwieniczeniem etapu [ byto przyjecie ustawy z dnia

11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Etap II (2019-2020): w drugiej fazie na podstawie uruchomionych projektéw
pilotazowych sporzadzony bedzie katalog dobrych praktyk komunikacji
spotecznej w zakresie elektromobilnosci. W wybranych aglomeracjach ma
powstac¢ wspolna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych
gazem ziemnym, wykorzystujagca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowaniu beda podlega¢ zachety do zakupu pojazddéw elektrycznych.

Etap Il znajduje sie w fazie wdrozeniowe;.

e Etap III (2021-2025): zaklada sie, Zze popularno$¢ pojazdéw elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi

do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposéb naturalny bedzie



stymulowac popyt na pojazdy zeroemisyjne. Dodatkowym czynnikiem rozwoju
rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktéra powinna by¢
przygotowana na dostarczenie energii dla 1 mln pojazdéw elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow
systemu elektroenergetycznego. Flota samochodéw osobowych podmiotéw
administracji publicznej w zamys$le opiera¢ sie ma o pojazdy elektryczne, przy
okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania wszystkim uzytkownikom

samochodéw elektrycznych w celu dalszej popularyzacji elektromobilno$ci.

Dzialania podejmowane na szczeblu samorzadowym powinny prowadzi¢

do przygotowania gmin na wejscie elektromobilno$ci w III etap rozwoju.

Na ptaszczyZznie powiatowej i wojewoddzkiej nie zostaty przyjete do wdrozenia
dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci - brak rowniez informacji o tym, aby
przyjecie takich dokumentéw byto planowane w przyszto$ci. Zmiane tego podejscia
wywota¢ moze nowa perspektywa budzetu Unii Europejskiej na lata 2021-2027, w ktorej
istotny udziat maja mie¢ srodki na transformacje energetyczna i ekologiczne technologie.

W tym obszarze znajdzie sie prawdopodobnie rowniez i elektromobilnosc.
5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii

Jak wykazano we wczes$niejszych rozdziatach, Strategia rozwoju elektromobilnosci
dla Miasta Zdunska Wola powinna by¢ odpowiedziag na zalecenia ogdlnokrajowe
zachecajace do podjecia stosownych dziatann ukierunkowanych na popularyzacje
elektromobilnosci, ale roéwniez uwzglednia¢ obecne problemy i niedobory
komunikacyjne. Czynigc zado$¢ tym dwém zalozeniom w dokumencie okreslono

trzy cele strategiczne:

I CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY I EFEKTYWNY SAMORZAD

Elektromobilny i efektywny samorzad to cel ukierunkowujacy dziatania
Miasta Zdunska Wola na promowanie i wykorzystanie w swojej
dziatalnoSci pojazddw zero- i niskoemisyjnych. W realizacje tego celu
wpisujg sie wszystkie zadania zwigzane z technologiami smart city (tzn.

technologie informatyczne podnoszace efektywno$¢ zarzadzania




miastem) oraz efektywnoScia  energetyczng w  obszarze

transportowym.

II CEL STRATEGICZNY - ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC

Mieszkaniec mobilny to mieszkaniec, dla ktoérego mozliwos¢
przemieszczania sie nie jest uzalezniona od posiadania wtasnego
samochodu osobowego, stagd w ramach tego celu strategicznego
realizowane beda dziatania zwigzane z rozbudowg infrastruktury
rowerowej (ciggéw rowerowych) oraz dziatania zwigzane z integracja
réznych form transportu (np. punktéw umozliwiajgcych bezpieczne
zostawienie roweru lub hulajnogi elektrycznej i przesiadke na
autobus). Dziatania te poszerzone beda o budowanie SwiadomoSci
iwiedzy mieszkancoOw gminy w obszarze elektromobilnosci, co
w przysztos$ci zaprocentuje zdolnos$cig mieszkancéw do podejmowania

$wiadomych wyboréw konsumenckich.

III CEL STRATEGICZNY - MIASTO PRZESTRZENIA DLA LUDZI

Wiele wspdiczesnych miast bardziej niz przestrzen dla ludzi tworzy
przestrzen dla samochodéw - miejsce terenow zielonych
i rekreacyjnych zajmuja parkingi, a zatatwianie codziennych spraw
bez samochodu, zuwagi na pokonywane odlegtosSci, staje sie
niebywale utrudnione. Otwarcie przestrzeni dla ludzi to promowanie
wszelkich dziatan w obszarze mobilnosci zwigzanych z takimi
pojeciami, jak: ciszej, wolniej, spokojniej, a wiec zwigzanych
z narzedziami uspokojenia ruchu, ograniczeniem wjazdu
samochodéw do centrum miasta (poprzez utworzenie strefy ptatnego
parkowania), rozwijaniem niesamochodowych form komunikacji -

roweru, hulajnogi czy przemieszczania sie pieszo.

Tak sformutowane cele spojne s3 ze strategia rozwoju miasta, ktéra ukierunkowana jest

na budowanie przyjaznej mieszkancom przestrzeni zyciowe;j.



Realizacja wskazanych celéow strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale
6. Plan wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci. Okreslono w nim zaréwno zestaw
zadan przyczyniajgcych sie do najpelniejszej realizacji ww. zatozen, jak i wskaZniki

umozliwiajagce monitorowanie postepéw we wdrazaniu Strategii.

6. PLAN WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zakres i metodyka analizy w Strategii rozwoju elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wigczone do Strategii
w formie zadan, oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektow transportowych

wspétfinansowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej, do ktorych naleza:

1. ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach
i regionach”, Jaspers, 2015 r,;

2. ,Analiza kosztéw i korzysSci projektow transportowych wspotfinansowanych
ze Srodkow Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych, Warszawa 2016 r.;

3. ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie
analizy ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska,
2014 r,;

4. ,Najlepsze praktyki w analizach kosztow i korzysci projektow transportowych
wspofinansowanych ze Srodkéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury
i Srodowiska", Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa 2014 r.;

5. ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych dochdd i projektow hybrydowych

nalata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.
6.2. Porownanie rodzaju napedu pojazdéw i rekomendacje wdrozZeniowe

Podstawa odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik

wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6.

Norma EURO6 weszta w zycie na mocy Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012
i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych
po 2013 roku. Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO6 w cyklu miejskim



wg danych producentow ksztattuje sie na poziomie 33-34 1/100kml’. Przy cenie
4,25 z1/litr netto oleju napedowego koszt przejechania 100 km (wylacznie w zakresie
kosztow paliwa) autobusem klasy MAXI wynosi 140,25 zi. Przy standardowym zbiorniku
paliwa o pojemnosci 2501 zasieg autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km.
Wykorzystanie samochodéw i autobusé6w z napedem konwencjonalnym (silnik
benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wigZze sie z konieczno$cig ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo

mieszkancy miasta moga korzysta¢ bowiem z istniejgcych juz stacji paliw.

Autobusy napedzane energia elektryczng 1z baterii
akumulatorowych dostepne s3 w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak w tym wariancie
nie sa przez ustawe z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych traktowane jako
pojazdy zeroemisyjne. Wsparcie finansowe na wymiane floty
autobuséw udzielane jest wylacznie dla pojazdéw zasilanych
silnikiem elektrycznym. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie
Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w
eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km18, uwzgledniajac
jednakze wykorzystanie energii na =zasilanie pozostatych
podzespotow (w szczegdlnosSci klimatyzacji i ogrzewania)
faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI
wynosi 1,1-1,35 kWh/km?% co przy koszcie 1 KWh energii
elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt (wylacznie
w zaKkresie kosztow energii) ok. 44 z1/100 km. Dodatkowym
kosztem eksploatacji autobuséw elektrycznych sg optaty state za
moc przylaczeniowa stacji tadowania. Sg to koszty state, niezalezne

od ilo$ci pobranej ze stacji tadowania energii.

17http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf

18http: //www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
19http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty_autob
usow_elektrycznych.htm
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http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty_autobusow_elektrycznych.htm
http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty_autobusow_elektrycznych.htm

Alternatywa dla autobusu elektrycznego moze stac sie wodor. Za
naped samochod6w wodorowych odpowiadajg silniki elektryczne,
jednak energia niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana
z baterii, ale z wodoru. Cho¢ na dzien sporzadzania analizy na
polskich drogach (za wyjatkiem projektéw badawczych badz
testowych) nie kursuja regularne linie autobuséw z napedem
wodorowym, to istniejg na rynku sprawdzone rozwigzania
techniczne stosowane w Kkrajach osSciennych. Kilkadziesigt
pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI kursuje po ulicach Kolonii
i Hamburga. L.acznie na europejskich drogach kursuje juz ponad 50
autobuséw wodorowych tej marki20. Zasieg tych pojazdéw wynosi
350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Plan wdroZenia do
produkcji autobuséw wodorowych ogtosili réwniez polscy
producenci - Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris
(model Solaris Urbino 12 Hydrogen). Oba w klasie MAXI z
zasiegiem teoretycznym wynoszacym 350 km. Pod wzgledem
funkcjonalnym autobusy wodorowe nie roéznig sie od swoich
elektrycznych odpowiednikéw. Réznica sprowadza sie jedynie do
zasobnika energii - zamiast baterii posiadajg one zbiornik wodoru.
Rynkowa cena wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem
- w Polsce brak niestety danych poréwnawczych) wynosi 9,50
Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg, co przeklada sie na koszt
przejechania 100 km wynoszacy az 320 zt - trzeba pamietac jednak
o tym, Ze technologie wodorowe znajduja sie ciagle w fazie
pilotazowej, stad przyszte ceny wodoru - po komercyjnym
rozpowszechnieniu sie technologii wodorowych - powinny ulec

znaczgcemu obnizeniu.

20 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html
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Wyb6r autobusu zasilanego CNG, cho¢ nie jest rozwigzaniem
w petni zeroemisyjnym, to jednak pozwala na ok 30% redukcje
emisji zanieczyszczen w poréwnaniu do autobusu z silnikiem
diesla. Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w cyklu miejskim
ksztattowac sie powinno na poziomie 60-70 Nm3/100km?21, Przy
standardowym zbiorniku paliwa o pojemnosci 300 Nm3 zasieg
autobusu wynosi do 450 km. Cena 1 m3 CNG szacowana jest na
poziomie ok. 2,60 zt netto, co oznacza, Ze koszt przejechania 100 km
wynosi ok. 160 zl. Tankowanie CNG wymaga réwniez utworzenia
dodatkowej infrastruktury stacji zasilania CNG. Koszt takiej
inwestycji wynosi ok. 1,5-2 mln zt. Jak pokazujg przyktady innych
miast, dzieki wspotpracy dostawcé4w gazu oraz przewozZnikéw,
mozliwe jest wybudowanie stacji tankowania gazu bezkosztowo,
w zamian za zobowigzanie do zakupu okre$lonego wolumenu

paliwa?2,

Tabela 9 Poréwnanie kosztéw paliwa/energii w autobusach z napedem alternatywnym

koszt/rodzaj Autobus Autobus Autobus zasilany
pojazdu elektryczny wodorowy CNG
Koszt 4471/100 km | 320 zt/100 km 160 z¢/100 km

paliwa/energii

Zasieg 200 km 350 km 450 km

Wybo6r rozwigzania optymalnego ze wskazanych wyzej konkurencyjnych rozwigzan
(autobus elektryczny, wodorowy, CNG lub spalinowy) nie jest jednak uzalezniony od
prostego kosztu wozokilometra. Dokonanie petnej oceny zasadnosci takiej inwestycji
umozliwia analiza wielokryterialna, w ramach ktorej kazdemu kryterium przypisuje sie
wage, tj. wspoétczynnik waznosci danego kryterium w poréwnaniu do kryteriow
pozostatych (od 0 do 1), natomiast kazdemu czynnikowi sktadajagcemu sie na kryterium
- punktacje od 0 do 3, gdzie:

e 0 pkt - wariant najmniej korzystny;

21http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf
2Zhttps://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/pgnig-zasili-gazem-mpk-kielce-efektem-kilkadziesiat-
nowych-autobusow-59975.html

=


http://www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf

e 3 pkt - wariant najbardziej korzystny.

Te samg ilo$¢ punktéw w danym czynniku i kategorii moze uzyskaé¢ wiecej niz jeden
wariant.

Za wariant najlepszy uwaza sie wariant, ktéry otrzymat najwieksza liczbe punktéow
i odpowiednio, wariant najmniej Korzystny to ten, ktéry zebrat najmniejsza liczbe

punktéw. Wariantem rekomendowanym jest wariant z najwyzsza liczbg punktéw.

Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponizej:

Tabela 10: Tabela analizy wielokryterialnej

Wariant 0 Wariant I Wariantll | wariant III
Kryterium Waga ”
,spalinowy”  ,elektryczny” ,gazowy” »Wodorowy

Techniczne i Funkcjonalne 1 9 4 7 3
Konlecznosc utworzenia ) 3 1 2 0
infrastruktury
Zasieg pojazdu - 3 1 3 2
Dostosowanie pojazdéw do potrzeb i 3 2 2 1
miasta
Ekonomiczne 1 7 8 5 2
Koszty inwestycyjne - 3 1 1 0
Koszty eksploatacyjne - 2 1 2 0
Koszty paliwa - 2 3 1 0
Mozliwos$¢ otrzymania wsparcia

, - 0 3 1 2
finansowego
Srodowiskowe 0,75 0 5 3 6
Hatas - 0 3 2 3
Emisje substancji szkodliwych - 0 2 1 3
Spoteczne 0,50 0 3 1 2
Wptyw na wizerunek i atrakcyjnos¢ 0 3 1 2
miasta

Wyjasnienia do kategorii i przyznanych punktow:

e konieczno$¢ utworzenia infrastruktury - preferowane sg te rozwigzania, ktére nie
generujg dodatkowego kosztu budowy infrastruktury tadowania lub tankowania
pojazdow lub umozliwiajg zrealizowanie inwestycji w partnerstwie
z dostawcg paliwa badz energii;

e zasieg pojazdu - preferowane s3 pojazdy z najwiekszym zasiegiem,
umozliwiajagcym realizacje kurséw dziennych bez dodatkowych postojéow na
fadowanie lub tankowanie autobusu;

e dostosowanie pojazdéw do potrzeb miasta - w kategorii tej brane sg pod uwage
czynniki zwigzane z uksztaltowaniem terenu (przewyzszenia wpltywajace na

zwiekszone zuzycie energii, waskie ulice w centrum miasta, ograniczajace



swobode w doborze taboru autobusowego), a takze potrzeby w zakresie
pojemnos$ci pojazdow i dostepnych modeli (mniejsza punktacje otrzymujg
warianty, w ramach ktérych jest dostepna waska gama modelowa);

koszty inwestycyjne - preferowane s3g projekty o najnizszym koszcie
inwestycyjnym, obejmujacym zakup pojazdéw oraz inwestycje w infrastrukture;
koszty eksploatacyjne - preferowane s3 projekty o najnizszym Kkoszcie
eksploatacyjnym, obejmujagcym paliwo, serwis oraz naktady odtworzeniowe
zwigzane z wymiang baterii;

koszty paliwa - punktacja w tym kryterium uzalezniona jest od kosztu paliwa
potrzebnego do pokonania dystansu 100 km;

mozliwo$¢ otrzymania wsparcia finansowego - dodatkowo punktowane s3
projekty, ktére moga otrzymac wsparcie w formie dotacji ze Zrédet zewnetrznych;
hatas - preferowane sg pojazdy o najnizszej emisji hatasu;

emisje substancji szkodliwych - preferowane s3 pojazdy o najnizszej emisji
dwutlenku wegla, pytéw, zwigzkéw azotu;

wptyw na wizerunek i atrakcyjno$¢ miasta - dodatkowo punktowane s3g

rozwigzania innowacyjne i nowoczesne.

Wyniki analizy przedstawiono w tabeli zamieszczonej ponizej:

Tabela 11: Wyniki analizy wielokryterialnej

_ Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant _ Wariant
Kryterium 0 I I Wariant I11 111
. . (punktacja I . (punktacja I . (punktacja (punktacja)  (punktacja
iy wazona) (D) wazona) (e wazona) wazona)
Techniczne 9 9 4 4 7 7 3 3
i Funkcjonalne
Ekonomiczne 7 7 8 8 5 5 2 2
Srodowiskowe 0 0 5 3,75 3 2,25 6 4,50
Spoteczne 0 0 3 1,50 1 0,50 2 1
RAZEM 16 16 20 17,25 16 14,75 13 10,50

Zgodnie z przeprowadzong analizg wielokryterialng najkorzystniejszym wariantem do

wdrozenia jest wariant przejScia na pojazdy zasilane energig elektryczna.

Za rekomendacja przemawia efekt ekologiczny inwestycji oraz mozliwos¢ pozyskania

wsparcia finansowego ze Zrddet zewnetrznych. Stad w ramach Strategii zaleca sie

monitorowanie biezacych cen (zar6wno pojazdéw jak i paliw oraz energii) oraz



dostepnych srodkéw zewnetrznych umozliwiajacych refundacje czesci zakupu kosztu

autobusu elektrycznego.

Zgodnie z art. 35 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach
alternatywnych jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, wymaga, aby udziat pojazdéw
elektrycznych lub gazowych (CNG lub LNG) we flocie uzytkowanych pojazdéw

w obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmniej 30%.

Z uwagi na liczbe mieszkancéw nieprzekraczajacg 50 000 os6b, Miasto Zdunska Wola nie
stoi przed konieczno$cia realizacji ww. obowiazku, jednak podjecie tych inwestycji przez

samorzad stanowi¢ moze element promujgcy elektromobilno$¢ wéréd mieszkancow.

Analogicznym wymogiem prawnym, ktéry pocigga za sobg zastosowanie pojazdow
elektrycznych w komunikacji miejskiej, jest art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., ktoéry zobowigzuje jednostki samorzadu
terytorialnego (z wytaczeniem gmin i powiatéw, ktérych liczba mieszkancow nie
przekracza 50 000) do Swiadczenia ustug lub zlecenia $wiadczenia ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym podmiotowi, ktérego wudziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi

co najmniej 30% .

W przypadku Miasta Zdunska Wola, z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajaca
50 000 mieszkancow, takiego obowigzku nie ma, co jednak nie wyklucza wprowadzenia
do eksploatacji pojazdow elektrycznych lub niskoemisyjnych na zasadzie dobrowolnosci.
Z uwagi na bardzo ograniczong oferte elektrycznych pojazdow dostawczych oraz
specjalistycznych wprowadzanie samochodéw elektrycznych do floty powinno dotyczy¢

samochoddéw osobowych.

Zuzycie energii w samochodzie osobowym wynosi 15-20 kWh /100
km, co przy cenie energii elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami
dystrybucji) 0,55 zi/kWh, daje koszt przejechania 100 km
wynoszacy 7,50-10 zt - pod warunkiem jednak, Ze tadowanie

pojazdu odbywa sie z sieci domowej. W przypadku, gdy tadowanie

odbywa sie ze stacji publicznej, cena energii ro$nie do kwoty od 1,1
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do nawet 3 zt/kWh (na stacjach szybkiego tadowania), podnoszac
kilkukrotnie koszt przejechania 100 km. Pojemno$c¢ baterii pozwala
na przejechanie bez dodatkowego tadowania 300-400 km, cho¢
szybki  rozwdj technologiczny = prawdopodobnie pozwoli
w najblizszym czasie na zréwnanie sie zasiegdw pojazdéw
elektrycznych i spalinowych. = Samochody  elektryczne
sg przystosowane do tadowania ze zwyklego gniazdka
elektrycznego, aczkolwiek czas ladowania siega wtedy nawet
kilkunastu godzin - jest wiec rozwigzaniem mato praktycznym
w codziennej eksploatacji, stad na kazdy zakupiony samochéd
elektryczny powinno zosta¢ utworzone jedno stanowisko

tadowania.

Choc¢ technologie wodorowe znajduja sie dopiero we wczesnej fazie
rozwoju technologicznego (na rynku dostepny jest tylko jeden
model samochodu wodorowego), a budowy pierwszych stacji
tankowania wodorem s3g dopiero na etapie planowania, to pojazdy
napedzane wodorem sg jednym z rozwazanych kierunkéw rozwoju
krajowej motoryzacji?3. Samochody wodorowe wykorzystuja
w napedzie silniki elektryczne, s3 jednak pozbawione
najwazniejszych wad pojazdow elektrycznych: w przeciwienstwie
do tadowania baterii pojazdéw elektrycznych, ktére trwa¢ moze
nawet kilka godzin, tankowanie wodoru trwa kilka minut - tyle co
zwyklego samochodu spalinowego. Rowniez zasieg samochodow
wodorowych poréwnywalny jest z samochodami spalinowymi
iwynosi ok. 500-600 km. Zuzycie wodoru w samochodzie
osobowym wynosi 0,9 kg/100 km. Rynkowa cena wodoru wynosi
ok. 40 zt za kg, co przektada sie na koszt przejechania 100 km
wynoszacy 36 zt.

23 https://www.kierunekenergetyka.pl/artykul,77351,strategia-wodorowa-polski-do-2030-r.html
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Cho¢ naped zasilany gazem CNG rozpowszechnit sie najbardziej
w autobusach oraz samochodach ciezarowych, to dostepne s3
rowniez instalacje gazowe dla samochodéw osobowych oraz
lekkich samochodéw dostawczych (<3,5 t). Spalanie samochodu
osobowego zasilanego CNG wynosi ok. 8 m3/100 km, co przy cenie
1 m3 gazu wynoszacej 2,60 z}, przektada sie na koszt ok. 21 zt/100
km. Tankowanie CNG odbywa¢ moze sie na przewidzianych do tego
stacjach badz, w przypadku zakupienia wlasnego kompresora,
w domu bezposrednio z sieci gazowej. Wydajno$¢ kompresorow
domowych wynosi ok. 10 m3, co oznacza, Ze czas tankowania
samochodu CNG ze zbiornikiem o pojemnos$ci 30 m3 trwac

bedzie ok. 3h.

Tabela 12 Poréwnanie kosztow paliwa/energii w samochodach osobowych z napedem alternatywnym

koszt/rodzaj samochéd samochéd Samochdd
pojazdu elektryczny wodorowy zasilany CNG
Koszt paliwa/energii 7,50-60 zt/100 km* 36 zt/100 km 217z1/100 km
Zasieg 400 km 600 km 600 km

*koszt uzalezniona cennik6w operatoréw stacji tadowania samochodu.

W przypadku Miasta Zdunska Wola (przy zatozeniu utrzymania obecnej liczebnoSci floty)
powyzsze wytyczne ustawowe (30% udziatu pojazdéw zero i niskoemisyjnych we flocie
pojazdéw obstugujacej komunikacje miejskg) przektadalyby sie na nastepujace ilosci

pojazdow:

Tabela 13: Udziat pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych we flocie autobusowej w przypadku spetnienia
wytycznych ustawy o elektromobilnosci

. Wymagany udziat pojazdéw zero | Laczny stan W tym liczba pojazdow
Termin .. . . .. S
i niskoemisyjnych we flocie taboru zero i niskoemisyjnych
1 stycznia 2023 10% 26 3
1 stycznia 2025 20% 26 6

1 stycznia 2038 30% 26 9




6.3. Porownanie technologii ltadowania pojazdéw wraz z okresleniem

lokalizacji punktow tadowania

Plan rozwoju infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich
uzytkownikoéw tak, aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw

elektrycznych w réznych trybach eksploatacji:

1. w domu/pracy - tadowanie pojazdu nastepuje poprzez prywatng tadowarke
wtasciciela pojazdu;
2. w miejscu publicznym - tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego

dostepu.

Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne, to wiekszo$¢ tadowan pojazdow

elektrycznych odbywa sie w miejscu ich zamieszkania.

Dla tych, ktorzy nie posiadaja mozliwosci tadowania domowego, mozliwo$¢ tadowania
pojazdu w pracy jest opcja pierwszego wyboru. Wygoda i niskie koszty tadowania w domu
lub w pracy to zaleta pojazdéw elektrycznych, a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone
miejsce parkingowe zazwyczaj maja mozliwo$¢ zainstalowania tam gniazdka
elektrycznego lub tadowarki. Jednak, zwtaszcza w przypadku dtuzszych podrézy,

zachodzi konieczno$¢ dotadowania samochodu poza miejscem zamieszkania/pracy.

Z uwagi na czas niezbedny na tadowanie baterii wynoszacy zazwyczaj przynajmniej
kilkadziesigt minut, praktykowane jest tadowanie samochodow przy okazji zalatwiania
spraw w urzedzie czy zakupow - stad w tych punktach powinno lokowa¢ sie stacje
ogodlnodostepne z mozliwoscig pobierania optaty za zatadowang energie i czas postoju.
Warto tez zaznaczy¢, Ze dla oso6b mieszkajacych w budynkach wielorodzinnych,
bez wlasnego miejsca garazowego, wykorzystanie tadowarek dostepnych w miejscach

publicznych moze by¢ jedyna dostepna opcja tadowania.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne stacje
fadowania posiadajag moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego tadowania - w przedziale od
7,2 - 22 kW, a stacje o mocy tadowania powyzej 22 kW okreSlane sg mianem stacji
szybkiego tadowania. Stacje o najwiekszej mocy - 100-150 kW lokowane s3 w miejscach
obstugi podr6znych przy autostradach i drogach szybkiego ruchu, aby umozliwi¢
zaladowanie pojazdu w czasie kilkunastu minut. Strukture mieszanej infrastruktury

tadowania obrazuje schemat:



STACJE SZYBKIEGO
tADOWANIA

PUBLICZNE STACIE SZYBKIEGO
I WOLNEGO tADOWANIA

PUBLICZNE STACIE WOLNEGO

tADOWANIA W DOMU | PRACY

Rysunek 19 Miks infrastruktury tadowania

4l
X,

-0

'Q;;-' autostrady, wezty komunikacyjne itp.

i czas fadowania: okoto 30 min

[ | |-I|'. 280-300 km/godzine fadowania

hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.

ﬂ czas tadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
| '|.| 40-50 km/godzine tadowania

l;:(—;; domy, hale garazowe w apartamentowcach, biurowcach itp.

j czas tadowania: okoto 6 godzin lub wigecej

[ 1 15-20 km/godzing tadowania

W zwigzku z brakiem konieczno$ci realizacji wymogéw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie minimalnej liczby punktéw

tadowania pojazdéw w tabeli ponizej zawarto rekomendowane lokalizacje stacji

wskazane m.in. przez respondentow w ramach ankietyzacji przeprowadzonej na

potrzeby opracowania Strategii.

Rozlokowanie stacji nie ma charakteru wigzacego, a jedynie obrazuje optymalne miejsca

ich lokalizacji. Nie jest to réwniez lista wyczerpujaca. Z uwagi na czas tadowania pojazd 6w

stacje tadowania powinny by¢ lokalizowane przede wszystkim na parkingach

osiedlowych oraz przy zaktadach pracy:

Tabela 14 Rekomendowane lokalizacje stacji tadowania

© NG A W N R
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Adres

ul. Parkowa
Plac Zelazny
ul. Spacerowa
ul. Dtuga
ul. Opiesinska
ul. Jana Kilinskiego

ul. Adama Mickiewicza

ul. Sieradzka
ul. Ztota
ul. Stefana Okrzei

Obiekt

Urzad Miasta
Dworzec PKP
Komenda Policji/ Strefa przemystowa
Strefa przemystowa
Centrum handlowe
ZUS/KRUS/Sad Rejonowy
Targowisko miejskie
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
Hala sportowa
Stadion KKS Olimpia, orlik



Inkubator Inicjatyw Spotecznych/ Centrum

11. ul. Laska handlowe

12. | ul Stefana Ztotnickiego Starostwo Powiatowe

13, Plac Wolnoéci Zdunskowolskie Cent’l:um Integracji
»Ratusz

14. ul. Zielona Urzad Skarbowy

Stacje powinny dysponowac¢ moca w przedziale 7,2 - 22 kW, co w czasie jednogodzinnego
fadowania samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie umozliwiajaca
przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢ nalezy oznaczone miejsce parkingowe
dostepne wylacznie dla pojazdéw elektrycznych. Stacje tadowania powinny umozliwia¢
dokonywanie optaty za pobrang energie kartg ptatnicza lub poprzez aplikacje na telefonie
komérkowym. Interesujgcym rozwigzaniem moze by¢ wprowadzenie nizszych optat za

tadowanie dla mieszkancow rozliczajgcych podatki na terenie miasta.

Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych jest warunkiem koniecznym
nie tylko dla fadowania samochod6éw elektrycznych mieszkancow Zdunskiej Woli.
Wprowadzenie do komunikacji miejskiej autobuséw elektrycznych wigze
sie z koniecznosScig utworzenia infrastruktury ich tadowania. W przypadku matej liczby
kurs6w na linii w ciggu dnia oraz przerw (przynajmniej dwugodzinnych) pomiedzy
wyjazdami autobusu na linie, wystarczajace dla zapewnienia pelnej operatywnos$ci
autobusu beda stacje tadowania typu plug in (optymalnie o mocy 22-50 kW)
zlokalizowane na terenie bazy MPK. W sytuacji jednak, gdy dzienny przebieg autobusu
bedzie wyzszy niz zasieg na jednym tadowaniu (ok. 200 km), konieczne bedzie
dotadowywanie autobusdéw w czasie postojow na petlach poprzez stacje tadowania
pantografowego. Stacja pantografowa powinna mie¢ moc 150-200 kW i potencjalnie
moze zostaC zlokalizowana badZ przy Dworcu PKP, badZ na petli autobusowej przy

ul. Dtugie;j.

Symulacje cykléw tadowania/roztadowania baterii dla linii 1 przedstawiono na wykresie
oraz w tabeli. Symulacja wskazuje poziom baterii w czasie poszczego6lnych kurséw oraz

czas, jaki konieczny bedzie na dotadowanie baterii autobusu.
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Rysunek 20 Symulacja stanu baterii autobusu elektrycznego w czasie obstugi kurséw na linii nr 1 - wykres

Jak wskazuje wykres - dla obstugi wszystkich kurséw na linii nr 1 w ciggu dnia konieczne
jest trzykrotne dotadowanie baterii autobusu w stacji tadowania pantografowego.

Kazdorazowy czas dotadowania szacowany jest na ok. 20 minut.



Tabela 15 Symulacja stanu baterii autobusu elektrycznego w czasie obstugi kurséw na linii nr 1

Zuzycie energii
Wydajno$¢ tadowania
baterii

Zdarzenie

Przejazd na przystanek

poczatkowy

Dotadowanie na
przystanku

poczatkowym/koncowym

Przejazd "tam"

Przejazd "powrot”

Powrot do bazy

Lacznie pokonany
dystans

Zuzyta energia
Doladowana energia

1,2 | kWh/km
3  kWh/min

Parametr dojazd
Odleglosé 5
Stan energii poczatkowy 200
Zmiana 6
Stan energii koncowy 194
Czas tadowania X
Stan energii poczatkowy X
Zmiana X
Stan energii koncowy X
Odlegtos¢ X
Stan energii poczatkowy X
Zmiana X
Stan energii koncowy X
Odlegtos¢ X
Stan energii poczatkowy X
Zmiana X
Stan energii koncowy X
Odlegtos¢ X
Stan energii poczatkowy X
Zmiana X
Stan energii koncowy X

268,80 km

322,56 kWh

180,00 kWh
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6.4. Nowoczesna infrastruktura - poréwnanie i wybor rozwiazan

Nowoczesna i inteligentna infrastruktura (okres$lana czesto jako infrastruktura
smart city) oznacza rozwigzania, ktore dzieki wykorzystaniu technologii informatycznych

posiadajg wyzsza funkcjonalnos$¢ niz rozwigzania konwencjonalne.
W infrastrukturze publicznej rozwigzania te obejmuja:

system informacji pasazerskiej;
autonomiczne wiaty przystankowe;

obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami fotowoltaicznymi;

B W hoe

bezpieczne boksy rowerowe.

1. System informacji pasazerskiej tworza elektroniczne
tablice (informujace pasazeréw komunikacji miejskiej
o czasie odjazdu autobuséw) oraz aplikacja mobilna
(informujgca o wystepujgcych utrudnieniach zatoréw

drogowych, wypadkéw losowych itp.).

2. Autonomiczne badZ tzw. inteligentne wiaty
przystankowe, ktore =zasilane s3 przez moduly
fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu wyposazy¢ mozna
w nastepujace funkcjonalno$ci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i oS$wietlenie wiaty, jak i terenu
przylegtego,

e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oSwietleniem,

e zegar cyfrowy,

e termometr oraz czujnik jako$ci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komérkowych.




3. Uzupelnienie infrastruktury smart city stanowi¢ moze
mata architektura miejska, a wiec fawki i stoliki
z systemem fotowoltaicznym wyposazone w gniazda

szybkiego tadowania USB.

4. Bezpieczne boksy rowerowe - system bezpiecznego
przechowywania roweréw, roweréw elektrycznych oraz
hulajndg jest rozwigzaniem koniecznym, aby uchroni¢ ich
wiascicieli przed kradzieza. Systemy bokséw rowerowych
umozliwiajg zamkniecie (na ktédke Ilub systemem
kluczykowym) roweru w indywidualnym stanowisku
postojowym. Rozmieszczenie boksdw przy przystankach
komunikacyjnych (w szczego6lnosci na przystankach
krancowych) umozliwitoby pasazerom z terenow
nieobjetych siecia komunikacji zbiorowej dojechac
rowerem do przystanku, zabezpieczy¢ przed kradzieza

i dalej kontynuowac¢ podréz autobusem.

6.5. Strefy ptatnego parkowania

Gwattowny wzrost liczby samochodéw majacy miejsce zwtaszcza od wejscia Polski do
Unii Europejskiej, ktére otworzyto rynek importu samochodéw uzywanych z krajow
zachodniej Europy, spowodowat przecigzenie systemu drogowego. Przebudowa ulic oraz
rozbudowa parkingéw pozwolity na dodatkowa absorbcje ruchu w sréodmiesciu, jednak
mozliwoSci te wyczerpuja sie - nie tylko z uwagi na brak wolnej przestrzeni,
ale rowniez ze wzgledu na zmiane mys$lenia o przestrzeni miejskiej. Wdrazana w wielu
oSrodkach miejskich idea zrownowazonego transportu podkresla réwne prawa
do przestrzeni na drodze dla wszystkich uzytkownikéw ruchu - nie tylko samochodow
osobowych, ale rowniez pojazdow komunikacji miejskiej, pieszych oraz rowerzystéow.
Podejscie to ma uzasadnienie ekonomiczne - przestrzen zajmowana przez samochody

osobowe jest duzo wieksza niz w przypadku roweréw czy autobusow.
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Rysunek 21: Poréwnanie miejsca zajmowanego przez osoby poruszajqce sie rowerami, komunikacjq zbiorowq oraz
samochodami indywidualnymi - Tydziert Mobilnosci 2015 (fot. Komisja Europejska)

Oprécz tworzenia stref przyjaznych niezmotoryzowanym uczestnikom ruchu (np.

poprzez narzedzia uspokojenia ruchu czy wydzielone $ciezki rowerowe) podstawowym

narzedziem przeciwdziatania przecigzeniu drég samochodami s3g strefy ptatnego

parkowania.

Jak pokazuja do$wiadczenia innych miast, wprowadzenie optat za parkowanie wptywa

na:

1.
2.

zmniejszenie poziomu zajetosci miejsc parkingowych;

skrocenie $redniej diugosci czasu parkowania - optata jest najbardziej
dotkliwa dla os6b codziennie dojezdzajacych do pracy, pozostawiajgcych
samochdd na miejscu postojowym na kilka lub nawet kilkanascie godzin;
optaty (zwtaszcza progresywne tj. takie ktore rosng wraz z wydtuzajacym sie
czasem parkowania) stanowig ekonomiczny impuls do pozostawienia
samochodu poza centrum miasta lub zmiany $rodka transportu na
komunikacje miejska;

uporzagdkowanie przestrzeni - zmniejszenie liczby samochodow
parkujgcych poza wyznaczonymi miejscami parkingowymi oraz w miejscach

niedozwolonych.

60

o



Strefa ptatnego parkowania nie powinna jednak funkcjonowac jako wytaczne narzedzie
stuzace organizacji ruchu w mies$cie. Wprowadzenie strefy powigzane moze by¢ bowiem
rowniez z dziataniami, ktdre w sposob pozytywny sktania¢ bedg kierowcéw do zamiany

samochodu osobowego na inny $rodek transportu, do ktérych naleza np.:

1. bezptatna komunikacja miejska, ktérej funkcjonowanie pokrywaja w czesci
wptywy ze strefy ptatnego parkowania;

2. wydzielenie buspaséw oraz przyznanie priorytetu pierwszenstwa pojazdom
komunikacji miejskiej na skrzyZzowaniach z sygnalizacja Swietlng;

3. zmiana organizacji ruchu z dwéch do jednego pasa ruchu (z drogi
dwukierunkowej na jednokierunkowg) - odzyskana w ten sposoéb
przestrzen moze zosta¢ wykorzystana na wydzielenie Sciezki rowerowej lub
dodatkowych miejsc postojowych;

4. budowa centrow przesiadkowych taczacych rozne Srodki transportu.

Wprowadzenie stref ptatnego parkowania moze by¢ rowniez powigzane z preferencjami
dla samochodéw elektrycznych, przewidzianymi przez ustawe o elektromobilnosci.
Zestawienie obligatoryjnych z mocy ustawy oraz fakultatywnych preferencji dla

samochoddw elektrycznych przedstawiono w tabeli:

Tabela 16 Preferencje dla samochodow elektrycznych - zestawienie

Podstawa prawna
(z ustawy
o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych)

Opis Preferencji

Zwolnienie pojazd6éw elektrycznych z optat za postdj w strefach ptatnego

Art. 49 ust. 2 .
parkowania.

Do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszczenie poruszania sie pojazdow
Art. 55 ust. 5 elektrycznych po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruchu dla
autobuséw (tzw. buspasach)

Mozliwo$¢ wyznaczenia miejsc parkingowych przeznaczonych na postdj
pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym réwniez w
Art. 49 miejscach, gdzie nie wystepuja ogélnodostepne stacje tadowania, w celu
promocji pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi.
(tzw. zielone miejsca parkingowe)

Rekomendowany obszar strefy ptatnego parkowania powinien obja¢ obszar sr6dmiescia

(wyznaczony ulicami: Szkolna, taska, Plac Wolnosci, Juliusza, L.édzka - z wylaczeniem
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drég i parkingow osiedlowych, z ktérych korzystaja mieszkancy) oraz dworca PKP.
Przedstawiona ponizej mapa potencjalnego obszaru ptatnego parkowania ma charakter

pogladowy i nie jest wigzgca do ostatecznego ksztattu strefy ptatnego parkowania:
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Rysunek 22: Obszar potencjalnej Strefy Ptatnego Parkowania
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6.6. Zestawienie dzialan wdrazania Strategii

Dobor witasciwych dziatan sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci to kluczowy
element Strategii. Wybrane dziatania przybliza¢ majg Zdunska Wole do osiggniecia celow
przedstawionych w rozdziale pigtym. Kolejno$¢ prezentowanych zadan nie jest zwigzana
z hierarchig ich waznoSci - uporzadkowane sg wedtug wstepnie zaktadanej kolejnosci

wdrazania z uwzglednieniem zblizonej funkcjonalno$ci.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki), ktéry okresla:
e numer zadania,
e nazwe zadania,
¢ identyfikacje problemu, jaki stanowi podstawe realizacji zadania,
e realizowane cele,
e opis zadania,
e oczekiwane skutki realizacji zadania,
e okres realizacji - perspektywa czasowa realizacji zadania,
e szacunkowy koszt dziatania - koszt realizacji dziatania,
o efekt ekologiczny - redukcja emisji CO2 do atmosfery,

e potencjalne Zrodta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu
zamierzonych celéw. Dlatego tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako
zamkniete zestawienie, ale raczej jako zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie
nowych Zrddet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢

aktualizowany i poszerzany.

Nalezy mie¢ rowniez Swiadomo$¢ koniecznos$ci finansowania poszczegdlnych zadan
z Srodkow zewnetrznych. Powyzsze warunkuje realizacje wiekszoSci inwestycji

w zakresie elektromobilnosci.



NAZWA ZADANIA:
Zeroemisyjna komunikacja zbiorowa

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Sredni wiek taboru komunikacji miejskiej to 12 lat. Oznacza to, ze zblizaja sie one do
konca swojej eksploatacyjnej zywotnosci. Nieuchronna konieczno$¢ wymiany taboru
jest okazja, aby wybrac¢ pojazdy, ktére bedg nowoczesne i tanie w utrzymaniu - nie
tylko w perspektywie krétkoterminowej, ale przez najblizsze 10-12 lat. W takim
horyzoncie czasowym autobusy z silnikami spalinowymi traktowac nalezy jako
technologie schytkowg, ktéra moze dodatkowo zosta¢ obarczona podatkiem
zwigzanym z emisyjnoscia silnikdw oraz spalanym paliwem. Autobusy elektryczne,
cho¢ drozsze w zakupie od swoich spalinowych odpowiednikdw, dzieki mozliwosci
wspotfinansowania ze Zrédet zewnetrznych, stanowig rozwigzanie uzasadnione

zaréwno Srodowiskowo, jak i ekonomicznie.

REALIZOWANE CELE:

Cel II - elektromobilny mieszkaniec

OPIS:

Zadanie przewiduje zakup autobusdéw elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.
Autobusy powinny mie¢ charakter niskopodtogowy - przystosowany do przewozu
0s0b z niepetnosprawnos$ciami oraz ograniczeniami ruchowymi.

Docelowo modernizacji podlega¢ powinna cato$¢ miejskiej floty autobusowe;j.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

Komunikacja miejska stanie sie zeroemisyjna i przyjazna Srodowisku - autobusy
elektryczne sg ciche i nie emitujg spalin. Wszystkie pojazdy wykorzystywane na
liniach komunikacyjnych bedg przystosowane do przewozu os6b niepetnosprawnych,
a wysoki standard wyposazenia (gniazda tadowania urzadzen mobilnych, system
zapowiedzi glosowej, elektroniczne wysSwietlacze z informacja pasazerska,
klimatyzacja) sprawi, ze komunikacja stanie sie atrakcyjnym i wygodnym Srodkiem

transportu.
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OKRES REALIZAC]I:

2021-2035

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

78 125 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

1250 MgCOz2

POTENCJALNE ZRODLEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

g
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NAZWA ZADANIA:
Stacje fadowania pojazdow elektrycznych

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilno$ci jest rozwiniety system
tadowania pojazdow elektrycznych. Jest to szczegélnie istotne w przypadku
zabudowy wielorodzinnej - blokéw i osiedli, dla ktérych nie ma mozliwo$ci montazu
indywidualnych gniazd zasilania. Brak dostepnosci stacji fadowania stanowi jedna
z Kluczowych przeszkdéd w rozwoju elektromobilnosci - obawa przed brakiem
mozliwosci natadowania samochodu elektrycznego wstrzymuje decyzje o jego

zakupie.

REALIZOWANE CELE:
Cel IT - elektromobilny mieszkaniec

Cel IIT - miasto przestrzenia dla ludzi

OPIS:

Zadanie zwigzane z budowg stacji fadowania pojazd6éw elektrycznych rekomenduje
sie do realizacji w formie partnerstwa z podmiotem prywatnym (PPP), w ramach
ktérej Miasto udostepnialoby nieodptatnie miejsce pod budowe stacji tadowania,
natomiast sam koszt jej postawienia i obstugi ponositby wyspecjalizowany podmiot

zewnetrzny.

Docelowo na kazdym parkingu powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo
tadowania samochodow elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania
rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdow dla

mieszkancow - rozliczajacych podatki dochodowe na rzecz gminy.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

Poprzez poprawe dostepnosci do infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych
zniknie jedna z przeszkod w rozwoju elektromobilnosci, co stanowi¢ bedzie impuls do
zakupu pojazdow elektrycznych przez indywidualne osoby - zwlaszcza

zamieszkujgce w zabudowie wielorodzinne;j.



OKRES REALIZAC]I:

2021-2030

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

560 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

7 MgCO2

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Partnerstwo Publiczno-Prywatne



NAZWA ZADANIA:
Modernizacja oSwietlenia
ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Rosngce ceny energii elektrycznej w coraz wiekszym stopniu obcigzajg miejski budzet.
Budowane przed laty oSwietlenie nie spetnia wymogéw obecnie obowigzujgcej normy
oSwietleniowej, ktéra ktadzie szczeg6lny nacisk na rownomierno$¢ oswietlenia oraz
widocznos¢ pieszych. Konieczne jest zatem podjecie dziatan, ktére z jednej strony
przyczynia sie do obnizenia kosztéw utrzymania o$wietlenia, a z drugiej - do poprawy

standardu o$wietleniowego.

REALIZOWANE CELE:
Cel I - elektromobilny i efektywny samorzad

OPIS:

W ramach zadania przeprowadzona zostanie modernizacja opraw os$wietlenia
ulicznego (wymiana Zrodet sodowych na Zrédta typu LED), doswietlenie przejs¢ dla
pieszych oraz skrzyzowan - réwniez poprzez montaz autonomicznych opraw
oSwietleniowych zasilanych energig wiatru lub stonca w miejscach, w ktorych brak

jest dostepnych linii energetycznych.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

Infrastruktura oSwietleniowa bedzie pozytywnie wptywata na bezpieczenstwo na
drogach oraz przejSciach na pieszych, a poprzez zastosowanie oszczednych opraw

oraz systemu sterowania, o§wietlenie uliczne bedzie zoptymalizowane energetycznie.

OKRES REALIZAC]I:

2021-2025

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:
3000 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:
233 MgCO2
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POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
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NAZWA ZADANIA:
Strefa ptatnego parkowania
ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Nadmiar samochodéw w centrum miasta, niedostatek miejsc parkingowych oraz
niska rotacja na parkingach sg problemami, ktérych nie rozwigze wzrost liczby miejsc
postojowych. Ich zwiekszenie powoduje paradoksalnie jedynie dalszy wzrost liczby
samochodéw osobowych przemieszczajacych sie po miescie. Jak pokazuja badania
- wprowadzenie optat za parkowanie prowadzi¢ moze do redukcji czasu parkowania

0 20% i wzrostu rotacji pojazdéw az o 40%?2*4.

REALIZOWANE CELE:

Cel IIT - miasto przestrzenig dla ludzi

OPIS:

Zadanie przewiduje na wniosek prezydenta miasta, wyznaczenie strefy ptatnego

parkowania uchwatg Rady Miasta, po uprzednim zaopiniowaniu jej projektu przez

organy zarzadzajace drogami i ruchem na drogach.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

Strefa ptatnego parkowania doprowadzi do zmniejszenia liczby samochodéw
w centrum miasta, uporzadkowania przestrzeni miejskiej (zmniejszenia liczby
pojazdow zaparkowanych nieprawidtowo - poza wyznaczonymi miejscami
parkowania) oraz poprawy dostepnosci miejsc parkingowych przy obiektach

uzytecznosci publicznej potozonych w srédmiesciu.

OKRES REALIZAC]I:

2021-2035

24 T, Kulpa, Analiza wptywu rozszerzenia strefy ptatnego parkowania w krakowie na zachowania

kierowcow, Krakow 2015
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SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:
250 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

n/d

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

brak

g

g



NAZWA ZADANIA:
System informacji pasazerskiej

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Przystankowe rozklady jazdy nie sg przystosowane do oczekiwan wspotczesnego
pasazera komunikacji miejskiej - papierowe rozktady nie uwzgledniaja opdZnien czy
zmian w rozktadach jazdy. Nie pozwalajg réwniez na odczytanie godzin odjazdéw
osobom niewidomym lub stabowidzacym. Rozktad jazdy dostepny elektronicznie?>
ma natomiast ograniczong funkcjonalno$¢ - nie pozwala na zaplanowanie podrézy
i nie uwzglednia innych form komunikacji (np. mozliwosci kontynuowania podrézy

rowerem miejskim).

REALIZOWANE CELE:

Cel II - elektromobilny mieszkaniec

Cel IIT - miasto przestrzenia dla ludzi

OPIS:

Przedmiotem zadania jest objecie gtéwnych przystankéw w gminie systemem
dynamicznej informacji pasazerskiej, informujacej o odjazdach autobuséw. System
elektronicznych tablic informacyjnych uzupeinia¢ bedzie aplikacja mobilna
informujaca o aktualnej sytuacji w komunikacji (np. opdznieniach, zmianach
rozktaddw jazdy czy przebiegu trasy).

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone moga by¢ réwniez w system
informacji gtosowej podnoszacy dostepnos$¢ ustug komunikacyjnych dla oso6b
niewidomych oraz stabowidzacych badz, w przypadku wysSwietlaczy

ciektokrystalicznych, mozliwo$¢ emitowania reklam oraz ogtoszen.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:
Pasazerowie wewnatrz pojazdu uzyskujg kompletng informacje o pojezdzie (linia, jej
przebieg, przystanki, gtbwne wezty przesiadkowe itd.), a pasazerowie oczekujacy na

przystanku - rzeczywisty czas odjazdu autobusu z przystanku. Funkcjonowanie

25 http:/ /rozklad.com/maps/index.php?IDKlienta=ZDUNSKAWOLA_MPK



systemu zwiekszy zatem wygode pasazerow komunikacji miejskiej oraz dostepnos¢
jej dla os6b niepetnosprawnych.

OKRES REALIZAC]I:

2021-2035

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

1500 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

n/d

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lddzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

g

g
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NAZWA ZADANIA:
Modernizacja przystankow
ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Oczekiwania pasazerow dotyczace standardéw komunikacyjnych rosng. Nie tylko
koszt przejazdu, szybkos¢, punktualnos$¢ czy siatka potgczen, ale rowniez komfort sg
czynnikami, ktore decyduja o tym, czy podr6zujacy zamiast samochodu osobowego
wybierze komunikacje zbiorowa. Niski standard wiat przystankowych lub wrecz
catkowity ich brak powoduje, ze przy niesprzyjajacej pogodzie komfort pasazeréw

komunikacji zbiorowej ulega znacznemu obnizZeniu.

REALIZOWANE CELE:

Cel II - elektromobilny mieszkaniec

Cel IIT - miasto przestrzenia dla ludzi
OPIS:

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych
zasilanie odbywac sie bedzie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich
dachach lub $cianach bocznych.
Wiaty dodatkowo wyposazy¢ mozna w nastepujace funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

¢ iluminacje i o$wietlenie wiaty jak i terenu przyleglego,

e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oSwietleniem,

e zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jakoSci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefon6w komorkowych,

e podgrzewane siedziska lub samoods$niezanie.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:
Poprzez poprawe standardu infrastruktury przystankowej poprawi sie podejscie do

komunikacji zbiorowej, co przetozy sie na wzrost liczby pasazerow. Wykorzystanie



zasilania autonomicznego przyczyni sie rowniez do redukcji zuzycia energii i wptynie

dodatnio na wizerunek miasta.

OKRES REALIZACJI:

2021-2030

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

1750 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

41 MgCO0>

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

g

g



NAZWA ZADANIA:

Rozbudowa systemu drég rowerowych

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Istniejgca sie¢ rowerowa nie ma charakteru kompleksowego — modernizowane drogi
posiadajg wydzielone Sciezki rowerowe lub pieszo-rowerowe, ktdre jednak koncza sie
wraz z wyremontowanym fragmentem drogi lub chodnika. Rowerzy$ci zmuszeni s3
w takich sytuacjach kontynuowac¢ swoja podroz chodnikiem (stwarzajgc zagrozenie
do wolniej poruszajacych sie pieszych) lub drogg miedzy samochodami. Rozwoj
bezpiecznej infrastruktury rowerowej jest zatem konieczny dla upowszechnienia
komunikacji rowerowe;j.

REALIZOWANE CELE:

Cel II - elektromobilny mieszkaniec

OPIS:

Zadanie przewiduje dalsza rozbudowe S$ciezek przeznaczonych wytgcznie dla
pojazdow jednos$ladowych (rowerdow i hulajnég), ktéore powinny objaé wszystkie

gléwne ciggi komunikacyjne w mieScie.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

Stworzenie bezpiecznej sieci wydzielonych z ruchu samochodowego S$ciezek
rowerowych umozliwiajgcych szybkie i bezpieczne przemieszczanie sie po miescie.
OKRES REALIZAC]I:

2021-2035

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

15000 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

39 MgCO2

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lédzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

g



NAZWA ZADANIA:
Bezpieczne boksy rowerowe

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

System wypozyczania roweréw miejskich jest waznym elementem mobilnosci
miejskiej dla osdb, ktére nie posiadajg lub nie korzystajg w przemieszczaniu sie po
mie$cie z wlasnego roweru. Dla 0s6b, ktére chcialtyby w tym celu wykorzysta¢ wiasny
pojazd, Kkonieczne jest stworzenie infrastruktury zapewniajacej mozliwos¢
pozostawienia roweru (lub hulajnogi) w miejscu zabezpieczonym przez warunkami

atmosferycznymi, wandalizmem lub kradzieza.

REALIZOWANE CELE:

Cel II - elektromobilny mieszkaniec

Cel IIT - miasto przestrzenia dla ludzi

OPIS:

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy przystankach
przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach publicznych - szkotach
oraz urzedach. Boksy wyposazone moga by¢ w gniazda do tadowania baterii
w rowerach elektrycznych.

Informacja o zajeto$ci boksow powinna by¢ dostepna zdalnie poprzez aplikacje

systemu informacji pasazerskiej.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZACJI:

Osoby przemieszczajace sie na rowerach otrzymaja mozliwo$¢ pozostawienia
swojego $rodka lokomocji w bezpiecznych warunkach oraz kontynuowanie podrézy
komunikacjg miejska lub pociagiem. Rozwigzanie przyczyni sie do upowszechnienia
komunikacji rowerowej oraz uzupetnia¢ bedzie komunikacje zbiorowa na odcinku

tzw. ,ostatniej mili”.

OKRES REALIZAC]I:
2021-2035

&<



SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

1500 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

n/d

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lédzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej



NAZWA ZADANIA:

Wypozyczalnia pojazdow zeroemisyjnych

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

System komunikacji zbiorowej nigdy w petni i w rownym stopniu nie obejmie kazdej
czeSci miasta - zwtaszcza w obszarach odlegtych od centrum, o mniejszej liczbie
mieszkancOw nie ma wuzasadnienia ekonomicznego dla zwiekszania liczby
przystankéw oraz dostepnych kurséw. W centrum natomiast, z uwagi na niewielkie
odlegtosci, hulajnoga lub rower stanowi¢ moga rozwigzanie szybsze, niz stojacy
w korku autobus lub samochéd osobowy. Konieczne jest zatem znalezienie rozwigzan,
ktére uzupetnia¢ beda istniejagcy obecnie system komunikacji w stopniu

pozwalajacym przemieszczac sie po miescie bez korzystania z samochodu osobowego.

REALIZOWANE CELE:
Cel II - elektromobilny mieszkaniec

OPIS:
W ramach zadania wspierany bedzie rozwoj istniejacego systemu wypozyczalni

rowerOw miejskich oraz wprowadzenie nowych $rodkéw transportu osobowego
(jednosladéw) - hulajnég, roweréw elektrycznych oraz skuteréw elektrycznych.

System rowerdéw miejskich, przy stawkach ktére sg akceptowalne dla uzytkownikow,
nie splaca sie samodzielnie, a jego uruchomienie wigze sie z konieczno$cig doptat
budzetowych, uzaleznionych od iloSci wypozyczen oraz iloSci rowerdow
udostepnionych w systemie26. Stad, o ile inwestycja nie jest zwigzana z naktadami
inwestycyjnymi, to operatorzy systemow wypozyczania pojazdow elektrycznych

mogg oczekiwac¢ doptat rekompensujacych czes¢ kosztow ich funkcjonowania.

26https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-
rowerow-wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html



OCZEKIWANE SKUTKI REALIZACJI:

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy
infrastruktury $ciezek i drog rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia iloSci
podrézy odbywanych rowerem. Powszechna komunikacja rowerowa przyczyni sie
do zmniejszenia ruchu samochodowego, skutkiem czego poprawi sie ptynnos¢ ruchu,
dostepno$¢ miejsc parkingowych oraz jako$¢ powietrza. Rozbudowany system
wypozyczalni wspiera¢ bedzie komunikacje, zwtaszcza na odcinku tzw. ,ostatniej
mili”, a wiec na odcinku od przystanku autobusowego czy dworca kolejowego

do miejsca docelowego (domu, szkoty, czy miejsca pracy).

OKRES REALIZAC]I:

2021-2035

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

n/d

EFEKT EKOLOGICZNY:

5 MgCO2

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego

&<



NAZWA ZADANIA:
Nowoczesna architektura smart city

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Rozwdéj technologiczny zmienit Zycie mieszkancéw - wielu z nich, poprzez urzadzenia
mobilne, ma potrzebe ciggtego bycia on-line. Infrastruktura miejska powinna podazac
za tymi trendami, aby pozosta¢ atrakcyjng réwniez dla oséb mtodych, ktorzy
w przypadku spedzania czasu w miejscu publicznym majg potrzebe natadowania

baterii urzagdzen mobilnych lub potaczenia sie z bezptatnym Internetem.

REALIZOWANE CELE:
Cel IIT - miasto przestrzenig dla ludzi
OPIS:

Zadanie przewiduje uwzglednienie przy inwestycjach w obszarze matej architektury
miejskiej rozwigzan z obszaru smart city - przede wszystkim stolikow oraz tfawek

zintegrowanych z modutami fotowoltaicznymi.

Energia elektryczna wytworzona w modutach moze by¢ wykorzystywana do
podgrzania siedziska, podswietlenia LED, zasilania monitoringu otoczenia lub stacji

tadowania urzadzen mobilnych.

Zasilanie stolikow i tawek moze mie¢ charakter autonomiczny (z wykorzystaniem

akumulatoréw) lub z dodatkowym podtaczeniem do sieci.

Zadanie moze obejmowac rowniez takie elementy matej architektury, jak: stojaki

rowerowe, altany, punkty darmowej sieci Wi-Fj, itp.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

Poprzez poprawe standardu matej infrastruktury miejskiej poprawi sie atrakcyjnos¢
przestrzeni publicznych dla os6b mtodych - przywigzanych do innowacji
technologicznych. Wykorzystanie innowacyjnych rozwigzan réwniez wplynie

dodatnio na wizerunek miasta.



OKRES REALIZAC]I:

2021-2030

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

250 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

n/d

POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lédzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

g
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NAZWA ZADANIA:
Rozbudowa systemu monitoringu powietrza

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Wojewddzki system pomiaroéw jakoSci powietrza oparty jest o stacje pomiarowe
Inspekcji Ochrony Srodowiska. Jednak z uwagi na zbyt duze ich rozproszenie
utrudnione jest przeprowadzenie szczegdétowej analizy Zrdodel zanieczyszczenia
powietrza na terenie miasta i w jego poszczeg6lnych cze$ciach, a nastepnie okreslenie,
CZy s one zwigzane z transportem, Zrodtami niskiej emisji, czy tez nawiewane z trasy

ekspresowej S8 lub aglomeracji t6dzkie;.

REALIZOWANE CELE:
Cel I - elektromobilny i efektywny samorzad

OPIS:
Miasto uczestniczy w pilotazowym projekcie dotyczacym czujnikéw jakosci
powietrza. Zadanie obejmuje rozbudowe systemu czujnikéw o dodatkowe lokalizacje

(budynki szkoét, przedszkoli, obiekty sportowe, gtéwne arterie komunikacyjne).

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

System monitoringu jakosSci powietrza pomaga budowa¢ $wiadomos$¢ spoteczng
i gromadzi¢ informacje na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza. Ta wiedza
pozwala nastepnie na wdrozZenie obszaréw i rozwigzan, ktére najmocniej wptyna na

poprawe jakoSci powietrza.

OKRES REALIZAC]I:
2021-2025

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

45 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:

n/d

POTENCJALNE ZRODLA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lodzkiego

&<



NAZWA ZADANIA:
Zeroemisyjne pojazdy do $wiadczenia ustug publicznych

ZIDENTYFIKOWANY PROBLEM:

Ustawa o elektromobilno$ci naktada na jednostki samorzadowe obowigzek
uwzglednienia samochodow elektrycznych we flotach pojazdéw wykorzystywanych
do $wiadczenia ustug publicznych. Obowiagzek ten dotyczy miast liczacych wiecej niz
50 000 mieszkancéw, nie dotyczy wiec bezposrednio Zdunskiej Woli. Jednak
pierwsze, samorzgdowe samochody elektryczne stanowi¢ mogg element budowania
Swiadomosci spotecznej, a doswiadczenia z eksploatacji bedg cenng wskazéwka dla

mieszkancéw miasta dotyczacg uzytkowania pojazdéw elektrycznych.

REALIZOWANE CELE:
Cel I - elektromobilny i efektywny samorzad
OPIS:

W ramach zadania przewiduje sie zakup trzech samochodéw elektrycznych
wykorzystywanych do $wiadczenia ustug publicznych wraz ze stacjami tadowania,
ktore bedg miaty charakter ogolnodostepny - stuzy¢ beda mogly rowniez innym

posiadaczom samochodow elektrycznych.

OCZEKIWANE SKUTKI REALIZAC]I:

Zmodernizowana flota pojazdéw wykorzystywanych przez jednostki podlegte
samorzadowi przyczyni sie do popularyzacji samochodéw elektrycznych wsréd
mieszkancéw Zdunskiej Woli, a takze budowac¢ bedzie pozytywny wizerunek miasta

jako pioniera w obszarze elektromobilnosci.
OKRES REALIZAC]I:

2025-2030

SZACUNKOWY KOSZT DZIALANIA:

435 000 zt

EFEKT EKOLOGICZNY:
5 MgCO:

&<



POTENCJALNE ZRODEA FINANSOWANIA:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

@4



6.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii

Tabela 17: Harmonogram zadan na lata 2020-2035

L.p. Zadanie / OKres realizacji ‘20 ‘21 ‘22 ‘23 | ‘24 | ‘25 | ‘26 | ‘27 ‘28 ‘29 ‘30 ‘31 ‘32 | ‘33 | ‘34 | ‘35
1 | Zeroemisyjna komunikacja zbiorowa
2 | Stacje ladowania pojazdow elektrycznych
3 | Modernizacja o$wietlenia
4 | Strefa platnego parkowania
5 | System informacji pasazerskiej
6 | Modernizacja przystankéw
7 | Rozbudowa systemu drég rowerowych
8 | Bezpieczne boksy rowerowe
9 | Wypozyczalnia pojazdéw zeroemisyjnych
10 Nowoczesna architektura smart city

11 Rozbudowa systemu monitoringu powietrza

Zeroemisyjne pojazdy do Swiadczenia ustug

12 publicznych

Tabela wskazuje orientacyjny czas realizacji zadania. Faktyczny ksztalt realizowanych zadan uzalezniony bedzie od dostepnosci

i mozliwosci pozyskania srodkéw zewnetrznych (w szczegoélnosSci w formie dotacyjnej) na ich realizacje.
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6.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Wiodaca role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii peini¢ bedzie Miasto
Zdunska Wola. Ze wzgledu na zrdznicowanie tematyczne zadan przewidzianych w
Strategii, konieczne bedzie podzielenie kompetencji w formie zespolu roboczego.
Monitorowanie Strategii odbywac sie powinno co piec lat, w oparciu o postep rzeczowy
przewidzianych zadan. Za biezace wdrazanie Strategii odpowiedzialni bedg pracownicy
Urzedu Miasta zgodnie z ponizszym podziatem zadan:

KOMORKA ORGANIZACYJNA ODPOWIEDZIALNA ZA PLANOWANIE STRATEGICZNE I ROZWO]
MIASTA

* monitoring realizacji Strategii,

e koordynacja dziatari podejmowanych w ramach Strategii,

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania.

KOMORKA ORGANIZACYJNA ODPOWIEDZIALNA ZA INWESTYCJE MIEJSKIE ORAZ
KOMORKA ODPOWIEDZIALNA ZA INFRASTRUKTURE TECHNICZNA

e realizacja i nadzér nad zadaniami wpisujacymi sie w cele okreslone w

Strategii.

KOMORKA ORGANIZACYJNA ODPOWIEDZIALNA ZA ZARZADZANIE ENERGIA I OCHRONE
SRODOWISKA

e wsparcie merytoryczne.

KOMORKA ORGANIZACYJNA ODPOWIEDZIALNA ZA PROMOCJE I KOMUNIKACJE SPOLECZNA

e realizacja dziatan promocyjnych i edukacyjnych

s
&<



6.9.

Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celow

okreslonych w strategii. Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

S - Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta

i planowanych rozwigzan,

W - Weaknesses (stabo$ci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych

planow,

O - Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia

zatozonych planow,

T - Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych

planéw.

MOCNE STRONY

dobra sytuacja gospodarcza

i finansowa miasta

wysoki stopien urbanizacji miasta
(dostepnos¢ linii energetycznych)
skuteczne dziatania Miasta

w zakresie pozyskiwania
finansowania zewnetrznego
istniejacy system wypozyczania
rowerdéw miejskich i rozwijajgca sie
sie¢ tras rowerowych

dobry poziom infrastruktury
technicznej

systematyczne doskonalenie metod
zarzadzania miastem

biezace inwestycje w rozwigzania
integrujace rézne Srodki transportu

SEABE STRONY

brak publicznej infrastruktury do
tadowania pojazdéw z napedem
elektrycznym

duze natezenie ruchu

droga wojewddzka przechodzaca
przez centrum miasta - wysokie
natezenie ruchu

spadajaca, na rzecz samochodu
osobowego, popularno$¢ transportu
zbiorowego

niskie wplywy ze sprzedazy biletow
ograniczajace $rodki na inwestycje
w modernizacje taboru
autobusowego



SZANSE ZAGROZENIA

e polityka krajowa i europejska

ukierunkowana na rozwdj e rosnace ceny energii elektrycznej
elektromobilnosci i poprawe e wysoki koszt zakupu pojazdéw
jakosci powietrza elektrycznych

e system wsparcia z funduszy e zmniejszenie budzetu
europejskich oraz krajowych dofinansowan unijnych w

e wzrost dostepnych rozwigzan perspektywie budzetowej 2021-
technologicznych (taniejgca 2027
technologia elektromobilno$ci) e recesja gospodarcza zwigzana z

e rosngca $wiadomos$¢ mieszkancow epidemig COVID-19

e rozwoj inwestycji w odnawialne e niskie ceny ropy na rynkach
zrodta energii zwiekszajacy Swiatowych skutkujace matg
autonomie energetyczng miasta optacalnoscia zakupu pojazdéw

e rozwijajgca sie tendencja elektrycznych

przemieszczania si¢ rowerem

6.10. Udzial mieszkancow w konsultacjach spotecznych

Przed opracowaniem projektu dokumentu, w celu zbadania opinii mieszkancow
w zakresie elektromobilno$ci miejskiej opracowano ankiete pn. ,Badanie dotyczace
elektromobilno$ci w miescie Zduniska Wola”. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie
preferencji, oczekiwan oraz potencjalnych planéw mieszkancéow miasta w dziedzinie
elektromobilo$ci. Badanie prowadzone byto w formie formularza udostepnionego
na stronie internetowej Miasta oraz w mediach spoteczno$ciowych. Dane zbierane byty
w okresie od 10 lutego do 2 marca 2020 r. W trakcie ankietyzacji wptynety 1acznie

103 odpowiedzi. Szczeg6towa analiza wynikéw ankiet stanowi zatacznik do Strategii.

Po opracowaniu projektu dokumentu, przeprowadzono Kkonsultacje spoteczne
na podstawie Zarzadzenia nr 313 /20 Prezydenta Miasta Zduniska Wola z dnia 28 sierpnia
2020 r. w sprawie uruchomienia procesu konsultacji spotecznych w zwigzku
Z opracowaniem ,Strategii rozwoju elektromobilnos$ci dla Miasta Zdunska Wola do roku
2035”. Celem konsultacji byto pozyskanie od mieszkanncdw miasta Zdunska Wola

informacji w zakresie elektromobilnosci, oczekiwan dotyczacych celow i kierunkéw



rozwoju nowoczesnego transportu i komunikacji oraz opinii o opracowywanym

dokumencie.

Konsultacje trwaly od 11 wrzes$nia do 2 pazdziernika 2020 r. i miaty miejsce w formie

spotkan online na platformie Facebook (ktére odbyty sie 11 wrze$nia o godzinie 10:00

oraz 24 wrze$nia o godzinie 18:00) oraz spaceru badawczego w dniu 18 wrze$nia

o0 godzinie 11:00.

W czasie trwania konsultacji nie zgtoszono zadnych uwag do projektu dokumentu.

6.11. Planowane dzialania informacyjno-promocyjne

W ramach wdrazania Strategii rekomenduje sie realizacje nastepujacych dziatan

informacyjnych:

1. uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepnego przez  zaktadke

»Elektromobilno$¢” na stronie internetowej Miasta Zdunska Wola), w ktérym

zamieszczone zostana:

ogélne informacje o zagadnieniu elektromobilno$ci i pojazdach
elektrycznych;

opis przebiegu opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych
aktualizacjach;

mapa stacji tadowania pojazdow elektrycznych;

informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy
pojazdow elektrycznych;

informacje o korzysciach S$rodowiskowych ptyngcych z wykorzystania

pojazdow elektrycznych;

2. kampanie informacyjne na portalach spotecznosciowych przekazujace aktualnosci

na temat dostepnych zZrodel finansowania elektromobilnosci oraz z zakresu

realizowanych w ramach Strategii przedsiewziec.

W przypadku mozliwo$ci uzyskania dofinansowania na dziatania promocyjne:

¢ 7z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne,

e 7z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lodzi

w ramach programu ,edukacja ekologiczna”,
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ez Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Miasto Zdunska Wola rozszerzy dziatania informacyjne, promocyjne i edukacyjne
o elementy, Kktére zostaty przewidziane do dofinansowania w dedykowanych

programach.

6.12. Zrodla finansowania

Jednym z czynnikéw ograniczajgcych rozwoj elektromobilnosci jest koszt zakupu pojazdu
elektrycznego - najczesciej wraz ze stacja tadowania umozliwiajaca jego zasilenie, ktory
jest wyzszy nawet o0 30% niz dla zakupu samochodu spalinowego. Aby zrekompensowacé
te réznice z dniem 29 lipca 2018 r. powotany do Zycia zostat Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu. Jest to fundusz celowy dedykowany wsparciu wydatkoéw na infrastrukture
paliw alternatywnych oraz zakup samochodéw zasilanych paliwami alternatywnymi

(energia elektryczna, wodér, gaz - CNG i LNG).
Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegétowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia udzielonego ze sSrodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U.
z 2019 r. poz. 2538);

2. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegotowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze
Srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U.z 2019 r. poz. 2526);

3. rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie
szczegblowych warunkoéw udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdow
ze Srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym
niewykonujacym dziatalno$ci gospodarczej i warunkéw rozliczania tego wsparcia

(Dz. U. 2019 r. poz. 2189).
Zgodnie z zapisami ww. rozporzadzen:

I. Osoby fizyczne nieprowadzace dziatalnoSci gospodarczej beda mogty uzyskaé

wsparcie na:
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1. zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% (maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 37 500 zt, a maksymalna cena samochodu: 125000 zt
brutto);

2. zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokos$ci 30% (maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 90 000 zt, a maksymalna cena samochodu: 300 000 zt

brutto).

II. Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiega¢ sie beda mogty
o dofinansowanie zakupu nowych pojazdéw w wysokosci do 30% kosztéw jego zakupu.
Kwota dofinansowania uzalezniona jest od kategorii pojazdu oraz napedu i ksztattuje sie

zgodnie z tabelg zamieszczong ponizej.

Tabela 18 Zestawienie doptat do zakupu pojazdéw z napedem alternatywnym z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Ka_tegoria Rodzaj napedu Maks_ymalna kw.ota
pojazdu?? dofinansowania
N3 Elektryczny 200 000 zt
N2 Elektryczny 150 000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
M2 oraz N1 Elektryczny 70 000 zt
M1 Elektryczny 36 000 zt
N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt
M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30 000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20000 zt
L Elektryczny 5000 zt

27Kategoria M1: pojazdy do przewozu oséb, majace nie wiecej niz osiem miejsc

Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu osob, majace wiecej niz osiem miejsc
i majgce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajaca 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase
catkowita nieprzekraczajaca 3,5 t

Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalna mase
catkowitg przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajaca 12 t

Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase
catkowitg przekraczajaca 12 t

Kategoria L: pojazdy dwukotowe, trojkotowe i niektére pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle,
quady
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Do konca III kwartatu 2020 r. nie zostat ogtoszony zaden nab6r w ramach Funduszu

Transportu Niskoemisyjnego, a w przysztoéci wlaczony ma on zostaé do do NFOSiGW?28,

Zmiana zaklada uproszczenie i przyspieszenie procedury finansowania dziatan

zwigzanych ze wsparciem elektromobilno$ci, a nie likwidacje wsparcia.

Osoby prywatne i przedsiebiorcy moga od 26 czerwca 2020 r. uzyska¢ ponadto wsparcie
ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach

trzech dedykowanych programéw?2?:

1. Zielony samochdd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu
osobowego o napedzie elektrycznym wykorzystywanego do celéw prywatnych.
Do rozdysponowania jest 37,5 mln zt ze srodkéw NFOSiGW. Osoby fizyczne maja
szanse na dotacje do 18 750 zit, przy czym nie wiecej niz 15% kosztow
kwalifikowanych. Cena nabycia pojazdu elektrycznego nie moze przekroczy¢
125 tys. zt.

2. eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego
(kategoria pojazdow: N1). W ramach programu przewidziano dotacje do 30%
kosztow kwalifikowanych (do 70 tys. zl) na =zakup/leasing pojazdéw
elektrycznych oraz do 50% kosztow kwalifikowanych, lecz nie wiecej niz 5 tys. zt
na nabycie punktu tadowania o mocy do 22kW.

3. Koliber - taxi dobre dla klimatu (program pilotazowy) - dofinansowanie zakupu
lub leasingu elektrycznych taksdwek (kategoria pojazdow: M1) oraz tadowarek
domowych typu wall box. Pilotaz skierowany jest do mikro, matych lub $rednich
przedsiebiorcdw, posiadajgcych licencje na przew6z os6b w transporcie
drogowym. Wnioskodawcy moga ubiegal sie o dotacje do 20% kosztow
kwalifikowanych (maksymalnie 25 tys. zi, przy maksymalnym Kkoszcie

kwalifikowanym zakupu i montazu punktu fadowania wynoszacym 150 tys. zt).

Srodki NFOSiGW umozliwiaja réwniez wsparcie inwestycji zwigzanych z transportem

zbiorowym w ramach programow:

28http:/ /orka.sejm.gov.pl/Druki9ka.nsf/Projekty /9-020-180-2020/$file /9-020-180-2020.pdf
29http://nfosigw.gov.pl/o-nfosigw/aktualnosci/art,1603,26-czerwca-0-900-start-naborow-do-nowych-
programow-dt-elektromobilnosci.html
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e GEPARD - dofinansowanie zakupu autobusow zero- i niskoemisyjnych39,

e KANGUR - dofinansowanie zakupéw przeznaczonych na dowozenie dzieci do

szkoi3l,
6.13. Analiza oddzialywania na sSrodowisko

Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. poz. 283,
zp0Zzn. zm.) stanowi, iZ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania

na $Srodowisko wymaga projekt:

1) koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, planu zagospodarowania
przestrzennego oraz strategii rozwoju, wyznaczajacy ramy dla p6zZniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko;

2) polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany
przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pOZniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko;

3) polityki, strategii, planu i programu innego niz wymienione w pkt 1 i 2, ktorego
realizacja moze spowodowac znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000, jezeli
nie jest on bezposrednio zwigzany z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynika
z tej ochrony;

4) dokumentu innego niz wyzej wymienione oraz w przypadku projektu zmiany takiego
dokumentu, jezeli w uzgodnieniu z wlaSciwym organem, o ktéorym mowa
art. 57 przytoczonej ustawy, organ opracowujacy projekt stwierdzi, ze realizacja
postanowien danego dokumentu albo jego zmiany moze spowodowac znaczace

oddziatywanie na srodowisko.

Wskazane w dokumencie dziatania dotycza prowadzenia polityki promujacej

wykorzystanie zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacja nastawiona jest

30 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/gepard-ii--
transport-niskoemisyjny-czesc-2/

31 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/system-zielonych-inwestycji---gis /konkursy/kangur--
bezpieczna-i-ekologiczna-droga-do-szkoly-2020/
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na ochrone Srodowiska - w szczeg6lnosci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane
do realizacji dziatania nie majg charakteru duzych inwestycji infrastrukturalnych
i nie znajduja sie na liScie przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac

na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839).
Tym samym stwierdzi¢ mozna, Ze:

— dokument nie wyznacza ram dla pdZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na Srodowisko,

— realizacja ustalen dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszar
NATURA 2000,

— realizacja dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko.

Dla przyjecia dokumentu nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko, co uzgodniono z Regionalnym Dyrektorem Ochrony

Srodowiska w Lodzi oraz Lodzkim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym.

6.14. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania
i ewaluacji. Rekomenduje sie monitorowanie Strategii w okresach piecioletnich w formie

Raportu z wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci.

Przewiduje sie tym samym opracowanie trzech raportow:

1. wroku 2025 - pierwszy raport za okres 2020-2025;
2. wroku 2030 - drugi raport za okres 2025-2030;
3. w roku 2035 - trzeci raport za okres 2030-2035

- jednocze$nie bedacy raportem konicowym.

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii,
w szczegO6lnosci:

e zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

e informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych $rodkach

zewnetrznych na realizacje Strategii;



wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii

(wraz z rekomendacjami dotyczacymi ich rozwigzania);

rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykres$lenie dziatan, ktorych

realizacja jest niezasadna badz

wptywajacych pozytywnie na zatozone cele strategii).

niemozliwa,

dodanie nowych dziatan

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia

realizacji strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji cel6w powinien

mie¢ jednak charakter ciggly poprzez monitorowanie wskaznikoéw iloSciowych

i jakoSciowych.

W raportach zaleca sie poddanie analizie wskaznikdw monitorujacych stopien wdrozenia

Strategii. Zestaw wskaznikéw monitorowania wskazuje tabela zamieszczona ponizej:

Tabela 19 Wskazniki monitorowania postepu wdrazania Strategii

Lp.

10.

11.

Wskaznik

Liczba eksploatowanych pojazdéw
zeroemisyjnych w jednostkach
organizacyjnych

Liczba pojazddw elektrycznych
zarejestrowanych na terenie gminy

Udzial pojazd6ow elektrycznych w og6lnej
liczbie zarejestrowanych pojazdéw na terenie
miasta

Dtugos¢ Sciezek i drég rowerowych

Liczba pojazd6w zeroemisyjnych (roweréw,
hulajnég, skuteré6w) dostepnych w systemie
wypozyczalni miejskiej

Liczba punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych na terenie miasta

Liczba wybudowanych lub
zmodernizowanych opraw o$wietlenia
ulicznego

Liczba lamp o$wietleniowych zasilanych
odnawialnymi Zrédtami energii

Liczba autobuséw w komunikacji miejskiej
zasilanych paliwem alternatywnym (CNG,
LNG, wodorem lub energia elektrycznag)
Liczba zmodernizowanych przystankow
miejskich

Liczba czujnikéw powietrza znajdujacych sie
w miejskim systemie pomiaru jako$ci
powietrza

Jednostka
wskaznika

szt.

Szt.

%

km

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

Pozadana zmiana warto$ci
wskaznika w oKkresie
obowiazywania Strategii

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost
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W celu zbadania opinii mieszkancow w zakresie elektromobilno$ci miejskiej opracowano
ankiete pn. ,Badanie dotyczace elektromobilno$ci w mie$cie Zdunska Wola”. Ankietyzacja
pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw
mieszkancéw miasta w dziedzinie elektromobilosci. Odpowiednie wykorzystanie opinii
0os6b wspoéttworzacych ruch lokalny moze spowodowal wzrost zainteresowania
elektromobilnoscig, a tym samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos$¢ wzgledem transportu
wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto realizowane w formie formularza
udostepnionego na stronie internetowej Miasta oraz w mediach spoteczno$ciowych.
Dane zbierane byty w okresie od 10 lutego do 2 marca 2020 r. W trakcie ankietyzacji
wptynety tacznie 103 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci analiza przedstawia
zsumowane wyniki przeprowadzonego badania opinii i preferencji. Wzor ankiety zostat

przedstawiony na koncu raportu.

Ankietowani to w 69% mezczyzni, a w 31% kobiety. Najliczniejsza grupe stanowig osoby
pomiedzy 27 a 65 rokiem zycia (75% badanych). Osoby w wieku od 19 do 26 roku zycia
stanowig 14% ogo6tu ankietowanych. Osoby do 18 roku zycia to 7% badanych, za§ majace
powyzej 65 lat wytgcznie 4%. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych, bo 88%, wskazata
jako miejsce swojego zamieszkania miasto Zdunska Wola. Wykaz pozostatych miejsc,

jakie wskazali ankietowani znajduje sie w tabeli ponize;j:

Tabela 1 miejsca zamieszkania ankietowanych

Lp. Miejsce zamieszkania .Liczba !’rocent
ankietowanych ankietowanych

1 Zdunska Wola 91 88%

2 Lodz 3 3%

3 Gmina Zdunska Wola 1 1%

4 Korczew 1 1%

5 Ochraniew 1 1%

6 Mtodawin Gérny 1 1%

7 Czechy 1 1%

8 Zapolice 1 1%

9 Michatéw 1 1%
10 Gliwice 1 1%
11 Irlandia 1 1%

Ankietowani na pytanie, jak czesto korzystaja z samochodu, w 61% odpowiedzieli, ze

kilka razy dziennie. Druga pod wzgledem liczebnosSci grupa przemieszcza sie
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samochodem raz dziennie (15%), 13% ankietowanych korzysta z samochodu kilka razy
w tygodniu. Niewielki procent os6b deklaruje, Ze nie korzysta z samochodu w ogéle (7%).

Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie:

7%

1% 3%
(]

m Raz dziennie (tam i powrot)
= Kilka razy dziennie
= Kilka razy w tygodniu
Raz w tygodniu
= Kilka razy w miesigcu

= Wocale

Rysunek 1 Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem

[lo§¢ $rednio przemierzanych samochodem kilometréw w ciggu dnia przez
respondentéw rozktada sie bardzo réznorodnie, 25% spos$réd badanych pokonuje w
ciggu dnia od 25 do 50 km, 22% ankietowanych pokonuje od 5 do 10 km w ciaggu dnia,
podobnie, bo 21% od 10 do 25 km. Wykres prezentuje jak rozktada sie poziom mobilnosci

wsrod ankietowanych (Rysunek 2).

= do 5 km
= 5-10 km
; = 10-25 km
25-50 km
= 50-100 km
m powyzej 100 km

= nie dotyczy

Rysunek 2 Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciggu dnia

Badajac profil ankietowanych zapytano o to, ile samochodéw posiadajg aktualnie w

swoich gospodarstwach domowych oraz czy w najbliZszym czasie planujg zakup nowego
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lub zmiane samochodu. Wiekszo$¢ sposrod ankietowanych (98%) jest w posiadaniu co
najmniej jednego samochodu w swoim gospodarstwie domowym. Za$ 49,5% ogotu
ankietowanych deklaruje che¢ zakupu samochodu w najblizszym czasie. Ponizszy wykres
przedstawia w jaki sposéb rozktada sie liczba samochodéw przypadajgca na jedno
gospodarstwo domowe. Ponad potowa ankietowanych posiada wiecej niz jeden

samochdéd w swoim gospodarstwie domowym.

2% 2%

m jeden
= dwa
= trzy
cztery
= wiecej niz cztery

m wcale

Rysunek 3 llos¢ samochodow przypadajqca na jedno gospodarstwo domowe

W kolejnym kroku zapytano respondentéw, w jaki sposéb najcze$ciej przemieszczajg sie
po terenie miasta Zdunska Wola. Przy tym pytaniu mieszkancy mieli mozliwos¢
udzielenia dwéch odpowiedzi. Znaczna wiekszo$¢ ankietowanych wskazata, iz
wykorzystuje do tego samochéd jezdzac samemu (55% ankietowanych) lub w
konfiguracjach kilkuosobowych (49% ankietowanych). 38 0s6b (37%) przemieszcza sie
po Zdunskiej Woli pieszo, 18 os6b (18%) wykorzystuje do tego rower, za§ wylacznie

7 0s6b zdeklarowato, ze przemieszcza sie po mies$cie komunikacjg miejska (7%).
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Wogdle B 1
Rowerem lub hulajnogg elektryczng [l 3
Motorem lub skuterem [l 3
Pieszo NN 38
Hulajnoga M 2
Rowerem [INNEGGEGEEEEEE 13
Autobusem komunikacji miejskiej [ ININININNE 7
Taksowka/ innym przewoznikiem = 0
Samochodem (kilka osob) I 50
Samochodem (jedna osoba) I 57

Rysunek 4 Najczesciej wybierany sposob przemieszczania sie po miescie Zduriska Wola

Na pytanie, czy ankietowani kiedykolwiek podrézowali pojazdem o napedzie
elektrycznym jako kierowca 45% sposrdéd oséb biorgcych udziat w badaniu
zdeklarowato, Ze miato takg mozliwo$¢. Najwiecej oséb sposrod tej puli podrézowato
samochodem elektrycznym - 20 oséb. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie

(Rysunek 5), przy tym pytaniu ankietowani mogli udzieli¢ kilku odpowiedzi.

samochodem | NRERBNEE 20
skuterem |G 11
Rowerem |GG 3
Hulajnoga [N 15
inne Il 2
Nigdy |

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Rysunek 5 Doswiadczenie ankietowanych w podréZowaniu pojazdami o napedzie elektrycznym

W dalszej kolejnosci, badajac dosSwiadczenie ankietowanych z rynkiem
elektromobilnos$ci, zapytano, czy kiedykolwiek podrézowali autobusem komunikacji

publicznej o napedzie elektrycznym. Twierdzaco w tym zakresie odpowiedziato 35%
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respondentéw. Za$§ wskazujac, jakie ich zdaniem moga wystepowaé korzysci dla
podrézujgcych i samego miasta w wyniku realizacji komunikacji publicznej pojazdami
o napedzie elektrycznym w pierwszej kolejno$ci wskazywali brak emisji szkodliwych
substancji do atmosfery, brak hatasu oraz co ciekawe - atrakcyjny i nowoczesny
wizerunek miasta. Ponizszy wykres prezentuje opinie mieszkancéw w tym zakresie, przy

tym pytaniu respondenci wskazaé¢ mieli trzy gtéwne korzysci ich zdaniem.

Brak emisji szkodliwych substancji do atmosfery || NEkNE NN s:
Niski poziom emisji hatasu ||| N NN NN ::
Niski poziom drgart || NN 26
Promocja ekologicznych rozwiazan w transporcie || NG|k N -0
Atrakeyjny i nowoczesny wizerunek miasta ||| N N N NN s

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Rysunek 6 Korzysci zwigzane z wykorzystaniem autobusow elektrycznych w komunikacji publicznej

Badajac ogolne postawy elektromobilnosci wsréd mieszkancéw miasta oraz innych
uzytkownikéw miejskiej infrastruktury drogowej zapytano, jakie kryteria doboru
towarzysza respondentom przy zakupie samochodu. Tu ankietowani mogli udzieli¢ kilku
odpowiedzi. Na pytanie, jakie kryteria sg dla nich dominujgce przy dokonywaniu wyboru
- wiekszos$¢ zdeklarowata kwestie ekonomiczne - cena zakupu (81 os6b, co stanowi 79%
badanych), koszty uzytkowania (73 osoby, co stanowi 72% sposrod badanych) oraz
zuzycie paliwa (45 os6b, stanowigcych 44% badanych). Bezpieczenstwo i wygoda
uzytkowania stanowig kryterium trzecie pod wzgledem istotnosci - jest wazne dla 47
respondentow, ktdrzy stanowig 46% ogoétu ankietowanych. Nalezy jednocze$nie
zauwazy¢, ze stosunkowo niewielki procent badanych kieruje sie przy zakupie nowego
samochodu wzgledami $rodowiskowymi, wytacznie 13% respondentéw wskazuje jako

kryterium wyboru nowego samochodu ekologie (13 os6b).
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40
30
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Cena zakupu Koszty Zuzycie paliwa  Bezpieczenstwo i Ekologia Prestiz marki
uzytkowania wygoda

Rysunek 7 Najwazniejsze kryteria przy zakupie samochodu

Na pytanie, czy kiedykolwiek ankietowani rozwazali zakup samochodu elektrycznego
odpowiedzi roztozyly sie réznorodnie. Stosunek oséb zupetnie niezainteresowanych
zakupem samochodu elektrycznego (35%) do ilosci oséb, ktdre kiedykolwiek braty pod
uwage zakup takiego samochodu w swoich rozwazaniach wskazuje na znaczne,
potencjalne zainteresowanie rynkiem samochodéw elektrycznych w miescie. Az 64%
respondentéw deklaruje, iz rozwazato kiedykolwiek zakup takiego samochodu. Jedna

spos$réd ankietowanych os6b wskazata, ze jest posiadaczem ,elektryka”.

1%

® Jestem posiadaczem takiego samochodu
= Rozwazatem zakup w najblizszym czasie
= Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastgpi

Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie

= Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego
samochodu

Rysunek 8 Zainteresowanie potencjalnym zakupem samochodu elektrycznego
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Pytanie dotyczace potencjalnego okresu, w ktorym ankietowani braliby pod uwage zakup
samochodu elektrycznego wykazuje, iZ znaczna cze$¢ respondentow rozwaza zakup
takiego samochodu, jednakze po uptywie przynajmniej 5 lat. Wylgcznie 20%
respondentéw nie bierze pod uwage zakupu tego typu pojazdu w Zadnej perspektywie

czasowej. Strukture odpowiedzi przedstawiono na wykresie (Rysunek 9).

= do 1 roku

= do 3 lat

do 5 lat

0,
e powyzej 5 lat

® nigdy

44%

Rysunek 9 Okres, w ktérym ankietowani biorg pod uwage zakup samochodu elektrycznego

Badajac intencje i preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia elektromobilno$ci w
swoje codzienne zycie zapytano réwniez, co ewentualnie powstrzymuje ich przed
zakupem samochodu elektrycznego. Respondenci mogli udzieli¢ maksymalnie trzech
odpowiedzi. Opinie mieszkancéw zaprezentowano na wykresie ponizej (Rysunek 10).
Czynnikami powstrzymujacymi przed zakupem takiego pojazdu w pierwszej kolejnosci
okazujg sie by¢ wyzsze koszty zakupu oraz stabo rozwinieta infrastruktura punktow
tadowania. Istotnym czynnikiem jest rowniez ograniczony zasieg takiego samochodu oraz
zbyt dtugie tadowanie. Przy tym pytaniu respondenci mieli réwniez mozliwo$¢ wskazania
innych czynnikow, z podaniem konkretnych przyktadoéw, jakie ich powstrzymuja przed
zakupem ,elektryka”. Ankietowani wskazywali przede wszystkim na pozorne korzysci dla

srodowiska oraz wyzsze koszty eksploatacji takiego samochodu.

&

4
G

4

—



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA ZDUNSKA WOLA DO ROKU 2035

80 75 75
70
60
50 42
40 33
30
20 11
6
10 1
0 [] L —
Wyisze koszty Brak lub Ograniczony Zbyt dtugie Brak wiedzy w Marka Inne
zakupu ograniczona liczba zasieg pojazdu tadowanie zakresie motoryzacyjna,
punktéw pojazdu elektromobilnosci ktérej samochdd
tadowania chce zakupié, nie

produkuje ich w
wersji
elektrycznej

Rysunek 10 Czynniki powstrzymujqce respondentow przed zakupem samochodu elektrycznego

Bioragc pod uwage, iz najistotniejszym czynnikiem powstrzymujacym ankietowanych
przed zakupem pojazdu napedzanego elektrycznoscia sa wyzsze koszty zakupu,
zasadnym wydaje sie zatem, Ze czynnikami jakie sktonityby ich do zmiany zdania s3
przede wszystkim ulgi i zewnetrzne wsparcie finansowe w zakupie i utrzymaniu takiego
samochodu. 78 ankietowanych (76%) do zakupu samochodu elektrycznego zachecitoby
jego dofinansowanie. Strukture odpowiedzi respondentéw w tym zakresie przedstawia
kolejny wykres (Rysunek 11), ankietowani mieli mozliwo$¢ zaznaczenia maksymalnie

trzech odpowiedzi.

90
78
80
70
60 54 51
50
37
40
30 271
20 12
" . ] .
0 [ |
Dofinansowanie  Ulgi podatkowe Ulgi podatkowe w Mozliwosé Preferencyjne Wytacznos¢ na Mozliwos¢
zakupu w ramach  przy zakupie (np. okresie eksploatacji  korzystaniaz  warunki tadowania poruszanie sie po korzystania z
ogdlnodostepnych  zwrot akcyzy) (np. odliczenie od darmowych pojazdow strefie czystego buspaséw
programéw doptat dochodu) (dedykowanych transportu przeznaczonych dla
tym pojazdom) ustanowionej w komunikacji
miejsc miescie zbiorowej

parkingowych
Rysunek 11 Czynniki zachecajqce do zakupu samochodu elektrycznego

Pytajac respondentéw o to, jaki bytby powodd zakupu przez nich ,elektryka”,
w porownywalnym stopniu odpowiedzieli, ze bytaby to z jednej strony korzystna zmiana

dla $rodowiska (63 osoby, stanowigce 61% ankietowanych), zdrugiej istotnym
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czynnikiem bylyby réwniez nizsze koszty eksploatacji takiego samochodu (62 osoby,
stanowigce 60% ankietowanych), przy czym optacalnos$¢ eksploatacji takiego samochodu
jest jednoznaczna potrzeba stabilizacji i odpowiednich cen na rynku zakupu energii
elektrycznej. Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawiono na wykresie (Rysunek

12), ankietowani mieli mozliwo$¢ zaznaczenia maksymalnie trzech odpowiedzi.

70 63 62
60
50
40
30 24 21 22
20 11
B ]
0
Samochdd jest Komfort jazdy Nizsze koszty Brak hatasu Jezdze na kroétkich Prestiz
przyjazny dla eksploatacji dystansach
Srodowiska

Rysunek 12 Powody zakupu samochodu elektrycznego

Rozwazajac zagadnienia dotyczace potencjatu rozwojowego elektromobilnosci na terenie
miasta zapytano réwniez respondentdéw, ile potencjalnie czasu sg w stanie poswieci¢ na
jednorazowe tadowanie samochodu. Znaczna cze$¢ ankietowanych deklaruje, ze
najbardziej satysfakcjonujagcym czasem poswieconym na tadowanie samochodu bytoby
maksymalnie 30 minut (33% ankietowanych), niewiele mniej oséb jest w stanie na
tadowanie samochodu poswieci¢ do 1 godziny (25% ankietowanych), natomiast 26%
sposrod respondentow deklaruje, ze nie widzi problemu aby poswieci¢ na tadowanie
samochodu elektrycznego do 2 godzin czasu i wiecej. Tak zdeklarowane odpowiedzi
wskazuja na fakt, iZ préba mieszkancOw miasta na jakiej przeprowadzono badanie
wykazuje sporg tolerancje dla zmian przyzwyczajen transportowych. Wytacznie 16%

spo$rod badanych zdeklarowato, Ze nie sg gotowi na takie poswiecenie czasu w ogole.
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= do 30 minut

= do 1 godziny

= do 2 godzin
powyzej 2 godzin

= nie jestem gotowy/gotowa na takie
poswiecenie czasu

Rysunek 13 Czas jaki ankietowani sq w stanie poswieci¢ na tadowanie samochodu elektrycznego

Druga cze$¢ ankiety stanowita sonda badajgca postawe i opinie ankietowanych w
zakresie podstawowych zagadnien dotyczacych elektromobilnosci. Poproszono
respondentéw o okreslenie, wjakim stopniu zgadzaja sie z czteroma ponizszymi

stwierdzeniami:

1) Paliwa alternatywne i elektromobilno$¢, to przyszto$¢ motoryzacji.

2) Bez aktywnego wsparcia panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pradem,
gazem skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji
tadowania/tankowania takich pojazdéw bedzie rozwijat sie zbyt wolno.

3) Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu.

4) Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej powinny wymienia¢ tabor na pojazdy

zeroemisyjne.

Strukture odpowiedzi respondentéw przedstawiajg kolejne wykresy. Na wstepie nalezy
jednak zauwazy¢, ze wiekszo$¢ ankietowanych prezentuje postawy otwarte na rozwdj
elektromobilnosci i w znacznej wiekszosci zgadza sie z konicznos$cia rozwoju tego
sektora. Wokot kilku procent oscyluje liczba oséb, ktére nie posiadajg w ogdle zdania w

zakresie powyzej wskazanych stwierdzen.

Z opinig, ze paliwa alternatywne i elektromobilno$¢, to przyszto$¢ motoryzacji w
mniejszym lub wiekszy stopniu zgadza sie 82% respondentdw, negatywnych opinii w tym

obszarze odnotowuje sie na poziomie 13%.
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Paliwa alternatywne i elektromobilnos¢, to przysztos¢ motoryzacji

3%

10%
m Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie zgadzam

A

Rysunek 14 Badanie postaw - czes¢ 1

Na stanowisku, iz bez wsparcia panstwa, rynek pojazdéw napedzanych pradem, gazem
skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji tadowania/tankowania takich
pojazdéow bedzie rozwijat sie zbyt wolno stoi az 81% ankietowanych. Cze$¢
ankietowanych, ktéra nie zgadza sie z tym stwierdzeniem w mniejszym lub wiekszym

stopniu to 9%.

Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdow napedzanych pradem,
gazem skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji
tadowania/tankowania takich pojazdéw bedzie rozwijat sie zbyt wolno.

3%

m Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

= Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 15 Badanie postaw - czes¢ 2

Opinie, Ze transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu podziela
78% ankietowanych, 18% ankietowanych raczej lub zdecydowanie nie zgadza sie z tym

stwierdzeniem.
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Transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢ problem smogu.

m Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

= Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 16 Badanie postaw - czes¢ 3

Ostatnie stwierdzenia dotyczyly transportu miejskiego - w tym zakresie opinie
ankietowanych wpisujg sie w ogdlny typ postaw, ktéry wylania sie z poprzednich
odpowiedzi. 87% ankietowanych jest zdania, Ze przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej,

powinny wymienia¢ tabor na pojazdy zeroemisyjne.

Przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, powinny wymieniac tabor na pojazdy
zeroemisyjne.

2%

m Zdecydowanie sie zgadzam
= Raczej sie zgadzam
= Nie mam zdania

Raczej sie nie zgadzam

m Zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 17 Badanie postaw - czes¢ 4

W ostatniej cze$ci ankiety zapytano respondentow o to, jak wazny ich zdaniem jest rozwaj
miasta oparty na elektromobilnosci oraz jakie miejsca lokalizacji stacji tadowania w
Zdunskiej Woli uwazaliby za najbardziej optymalne i uzyteczne. Pierwsze pytanie (,,Na

ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Miasta Zduniska Wola jest
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elektromobilno$¢?”) potwierdzito opinie wysokiego priorytetu dla rozwoju tego sektora
w miescie - 49% ankietowanych uwaza, ze rozwoj elektromobilnos$ci w miesScie jest
najwazniejszym lub waznym kierunkiem, a 40% uwaza go za kierunek umiarkowanie
wazny dla rozwoju Zdunskiej Woli. Strukture odpowiedzi w tym zakresie przedstawia

kolejny wykres (Rysunek 18).

2%

‘ ® najwazniejszym
= waznym

= umiarkowanie waznym
= niepotrzebnym

® nie mam zdania

Rysunek 18 Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci w miescie Zduriska Wola

Na pytanie, gdzie najchetniej ankietowani korzystaliby z infrastruktury stacji tadowania
samochoddw w pierwszej kolejnos$ci wskazano dom (45% ankietowanych), spora cze$¢
respondentéw chetnie korzystataby ze stacji tadowania w miejscach publicznych (29%

ankietowanych) lub w miejscu pracy (26% ankietowanych).

= dom
= miejsce pracy
‘ = miejsca publiczne

Rysunek 19 Preferowane miejsca wyboru tadowania samochodow elektrycznych
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Ponadto zapytano rowniez mieszkancow, jakie dziatania lub inwestycje w zakresie
transportu i infrastruktury transportowej powinny zosta¢ wdrozone na terenie miasta,
aby przyczynic sie do rozwoju elektromobilno$ci. Tu ankietowani mogli udzieli¢ kilku
odpowiedzi. Strukture odpowiedzi w tym zakresie prezentuje ponizszy wykres (Rysunek

20):

Modernizacja drég lokalnych | RN N :°
Rozbudowa $ciezek rowerowych || RN 7
Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk tadowania || N NI ::

Dedykowane miejsca parkingowe dla samochodéw elektrycznych | NI 21

Woprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o autobusy elektryczne || RN NN -
Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnég elektrycznych || N NN NI 23

Wprowadzenie systemu wypozyczania roweru miejskiego - 14

Rysunek 20 Preferowane dziatania lub inwestycje w zakresie ekomobilnosci

Preferowane dziatania lub inwestycje w zakresie ekomobilnosci Poniewaz optymalne
rozlokowanie stacji tadownia w sferze miejsc publicznych jest szczegdlnym wyzwaniem
dla samorzadu, rowniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej, zapytano ankietowanych,
ktore ich zdaniem miejsca s3g najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania
infrastruktury ogolnodostepnych stacji tadowania. Zadaniem respondentéw miejscami
najbardziej odpowiednimi do lokalizowania takiej infrastruktury sa w pierwszej

kolejnosci: okolice Ratusza, centrum miasta, Parku Miejskiego oraz na kazdym z osiedli.
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Koscioty nmmmmm 2
Szpital —— 2
Dworzec PKP I 5
Parking Kepina NI 6
Osiedle Nowe Miasto I 5
Stadion KS Pogori s 3
Okolice Parku Miejskiego I 10
Urzedy s 3
MOSIR I 6
ul. taska I O
Ul. Kilinskiego i 2
Ul. Baczyriskiego mm 1
Kazde z osiedli GGG 10
Osiedla Panorama IEEE——— 4
Osiedle Zach6d I 4
Osiedle Potudnie NN O
Osiedle Osmolin NI 3
Osiedle Karsznice I 3
Okolice szkét 2
Ratusz - okolice N 21
Centrum miasta NN 11

0 5 10 15 20 25
Rysunek 21 Preferowane miejsca lokalizacji infrastruktury ogélnodostepnych stacji tadowania

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogélnego obrazu postaw
mieszkancow w sferze samej mobilnosci oraz, w dalszej czeSci, zbadanie poziomu
otwarto$ci na rozwdj wykorzystania w transporcie indywidualnym oraz publicznym
pojazdéw elektrycznych. Osoby biorgce udziat w badaniu ankietowym to w wiekszo$ci
mieszkancy Zdunskiej Woli, w wieku produkcyjnym, posiadajacy w swoich
gospodarstwach domowych jeden lub rzadziej nawet dwa pojazdy, z ktérych korzystaja
$rednio kilka razy dziennie. Az 82% badanych stwierdza, ze pojazdy napedzane pradem
i paliwami alternatywnymi to przyszto$¢ motoryzacji. Znaczna cze$¢ zwraca uwage
na pozytywne skutki wptywu ww. na Srodowisko (zmniejszenie smogu i hatasu). Tym nie
mniej, mimo checi zakupu pojazdu zeroemisyjnego, ktory rozwazato lub rozwaza 64%
ankietowanych, wciaz decyduje sie na to niewielka liczba oséb. Gléwnymi barierami
wskazywanymi przez badanych s3: wysoka cena samochodu oraz brak infrastruktury
tadowania. Sytuacje mogtyby zmieni¢ programy doptat do zakupu takich pojazdow, ulgi
podatkowe a nawet preferencyjne warunki tadowania pojazdow. Az 82% ankietowanych

stoi na stanowisku, ze bez aktywnego witaczenia sie panstwa w rozwdj elektromobilnos$ci
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w Polsce, rynek ten bedzie rozwijat sie zbyt wolno. Co ciekawe, 87% badanych stwierdza,
ze przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej powinno wymienia¢ tabor na zeroemisyjny.
Podsumowujac zakres przeprowadzonego badania nalezy stwierdzi¢, ze mieszkancy
Zdunskiej Woli i ich powszechna postawa bedg stanowity w przysztosci dobre, otwarte

Srodowisko zmian i rozwoju miasta w kierunku elektromobilnoSci.
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ANKIETA

Badanie dotyczace elektromobilnosci w Miescie Zdunska Wola

Elektromobilno$¢ stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju wspotczesnych miast i dotyczy zagadnien
zwigzanych ze stosowaniem pojazdéw z napedem elektrycznym. Rzady wielu panstw prowadza od lat
dziatania majace zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem m. in. system doptat,
ktéry funkcjonuje juz w 17 europejskich krajach. Réwniez Polska podjeta od roku 2017 dziatania
zmierzajace do stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz
skroplony/sprezony) w sektorze transportowym.

W zwigzku z tak nakreslonym Kkierunkiem rozwoju oraz w poczuciu odpowiedzialnosci za Srodowisko
naturalne nasze miasto przystapito do opracowywania dokumentu pn. ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Miasta Zdunska Wola do roku 2035”, ktéry ma przyczynic¢ sie do wypracowania dla
miasta celéw i kierunkéw rozwoju nowoczesnego transportu i komunikacji, a takze ochrony srodowiska i
podnoszenia jako$ci zycia mieszkancow. Aby okres$lone cele i kierunki rozwoju byly nie tylko zgodne
z wytyczonymi i ogélno§wiatowymi trendami, ale tez stanowily odpowiedZ na potrzeby spotecznos$ci
lokalnej - prosimy o wypelnienie tej krotkiej ankiety. Jej wyniki wptyna na ksztalt opracowywanego
dokumentu.

Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny.

I. METRYCZKA

PLEC: ZAMIESZKANIE:

[ kobieta 1 mezczyzna 1 Zduniska Wola L1 INNa MI€JSCOWOSC .uveveverererrereveeer e
WIEK:

[(1do18 [ od 19 do 26 lat [ od 27 do 65 lat 1 powyzej 65 lat

Jak czesto Pan/Pani korzysta z lle Pan/Pani pokonuje srednio Czy w najblizszym czasie planuje
samochodu? kilometréw samochodem w Pan/Pani zakup lub zmiane
[1 Raz dziennie (tam i powrot) ciggu dnia? samochodu?

[ Kilka razy dziennie [1do 5 km ] tak

[ Kilka razy w tygodniu [J5-10 km I nie

[] Raz w tygodniu [110-25 km

[ Kilka razy w miesigcu [125-50 km lle pojazdéw jest w Pana/Pani
1 Raz w miesigcu [150-100 km gospodarstwie domowym?

[ Rzadziej niz raz w miesigcu I powyzej 100km | | e,

1 Wcale [ nie dotyczy samochodow

W jaki sposéb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Miasta Zduriska Wola?

1 Samochodem (jedna osoba) [J Motorem lub skuterem [J Rowerem

[J Samochodem (kilka oséb) 1 Rowerem lub hulajnoga elektryczng [ Hulajnogg

[ Takséwka/innym przewoznikiem [ Autobusem komunikacji miejskiej [ Pieszo

I = PP PP PP PP




Czy kiedykolwiek podréozowat Pan/Pani pojazdem o napedzie

elektrycznym jako kierowca? Cay kiedykolwiek podrézowat
[J Samochodem [J Hulajnoga Pan/Pani autobusem komunikacji

publicznej o napedzie elektrycznym?

[ Skuterem 7 Nigdy O Tak

] Rowerem I 1Y =TT [ Nie

Jakie Pana/Pani zdaniem sg trzy gtowne korzysci z funkcjonowania w miescie i podrézowania autobusami
komunikacji publicznej o napedzie elektrycznym?

[ Brak emisji szkodliwych substancji do atmosfery 1 Promocja ekologicznych rozwigzan w transporcie
[] Niski poziom emisji hatasu ] Atrakcyjny i nowoczesny wizerunek miasta
[ Niski poziom drgan LI INN@ ettt ettt et er et e bttt are b easasebens

Il. BADANIE DOTYCZACE POSTAW ELEKTROMOBILNOSCI

Jakie kryteria sg dla Pana/Pani
najwazniejsze przy zakupie samochodu?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup samochodu
elektrycznego?

[ Cena zakupu [ Jestem posiadaczem takiego samochodu

[ Koszty uzytkowania [] Rozwazatem zakup w najblizszym czasie

[ Zuzycie paliwa ] Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy to nastgpi
[] Bezpieczenstwo i wygoda ] Rozwazatem, lecz nie zdecydowatem sie finalnie
[ Ekologia [ Nigdy nie rozwazatem zakupu takiego samochodu

[ Prestiz marki

LI Inne (JAKie) wooveeeeeeee e e

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego, kiedy moze to nastgpic?
[Jdo 1 roku [Jdo 3 lat [Jdo5 lat ] powyzej 5 lat L nigdy

Co najbardziej powstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elektrycznego?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

] Wyzsze koszty zakupu

[J Brak lub ograniczona liczba punktéw tadowania

[ Ograniczony zasieg pojazdu

[J Zbyt dtugie tadowanie pojazdu

[1 Marka motoryzacyjna, ktorej samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji elektrycznej

LI INNE (JAKIE) wvtreeveeeriee ettt ettt ettt ettt ettt st e et et s e s s stess et et seaaesebe et bt ebensasssabesbassebessabes et srassabensebesebensassstents

Co sktonitoby Pana/Paniag do zakupu samochodu elektrycznego?

(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

[ Dofinansowanie zakupu w ramach ogdlnodostepnych programéw dopfat

[J Ulgi podatkowe przy zakupie (np. zwrot akcyzy)

[ Ulgi podatkowe w okresie eksploatacji (np. odliczenie od dochodu)

1 Mozliwo$¢ korzystania z darmowych (dedykowanych tym pojazdom) miejsc parkingowych

[ Preferencyjne warunki tadowania pojazdéw

] Wytaczno$¢ na poruszanie sie po strefie czystego transportu ustanowionej w miescie

] Mozliwos¢ korzystania z buspaséw przeznaczonych dla komunikacji zbiorowej

LI INNE (JAKIE) cvviviveeriteerete ettt et sttt et st eeaeae st e eea s set st es s sasest s esssas et e easbesebstes st tes st ses et bes e aesebetes et seseresesesaneses




Jaki bytby powdd zakupu przez Pana/Panig samochodu elektrycznego?
[1 Samochéd jest przyjazny dla $srodowiska [J Komfort jazdy [ Brak hatasu

[1 Jezdze na krotkich dystansach [ Nizsze koszty eksploatacji [ Prestiz

lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu
[1 do 30 minut [1 do 1 godziny (] do 2 godzin [] powyzej 2 godzin

Jakie jest Pana/Pani zdanie w ponizej wskazanym zakresie?
(prosze o wybranie jednej zaproponowanej odpowiedzi)

Raczej sie
Zdecydowanie Raczej sie Nie mam nie Zdecydowanie
sie zgadzam zgadzam zdania zgadzam  sie nie zgadzam

Paliwa alternatywne
i elektromobilno$é, to U U O O O
przysztos¢ motoryzacji.

Bez aktywnego wsparcia
Panstwa, rynek pojazdow
napedzanych pragdem, gazem
skroplonym czy sprzezonym,
a takze infrastruktura stacji
tadowania/tankowania takich
pojazdéw bedzie rozwijat sie
zbyt wolno.

Transport zeroemisyjny pozwoli
miastu zmniejszy¢ problem t t U U U
smogu.

Przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej, powinny wymieniac O O O O O
tabor na pojazdy zeroemisyjne.

Il. BADANIE DOTYCZACE ELEKTROMOBILNOSCI W ZDUNSKIEJ WOLI

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem rozwoju Miasta Zduriska Wola jest elektromobilnos¢?
[ najwazniejszym ] waznym ] umiarkowanie waznym
] niepotrzebnym [J nie mam zdania

Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochodow?
[1dom ] miejsce pracy ] miejsca publiczne LIINNE oottt et

Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu i infrastruktury transportowej powinny wedtug Pana/Pani
zosta¢ wdrozone na terenie Zdunskiej Woli, aby przyczynic sie do rozwoju elektromobilnosci?
(mozliwa wiecej niz jedna odpowiedz)

] Wprowadzenie systemu wypozyczania roweru miejskiego

1 Wprowadzenie systemu wypozyczania hulajndg elektrycznych

1 Wprowadzenie komunikacji miejskiej opartej o autobusy elektryczne

[ Dedykowane miejsca parkingowe dla samochoddw elektrycznych

[1 Zakup tadowarek elektrycznych i dostosowanie stanowisk tadowania

[] Rozbudowa sciezek rowerowych

] Modernizacja drég lokalnych

LI INN@ 1ottt ettt ettt et ettt eas et et teeeas e e s eas s eas et ess et ess s eseas et easssaesetsueaes st seteae et sheansete et ete et ete et ateneen




Ktére miejsca na terenie Zdunskiej Woli Pana/Pani zdaniem s3g najistotniejsze pod wzgledem przysztego
zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji tadowania?

(np. nazwy osiedli, okolice konkretnych budynkéw uzytecznosci publicznej, nazwy miejsc zwigzanych
z rekreacja i innych miejsc o znaczeniu lokalnym)

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodnej

Badanie przeprowadzane jest w ramach przedsiewziecia pn. , Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Miasta Zduriska Wola do roku 2035” sfinansowanego ze
$rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

w ramach programu GEPARD II - transport niskoemisyjny Czes$¢ 2) Strategia

rozwoju elektromobilnosci.
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